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1. Samrad

Trafikverket planerar for ny bro 6ver Hjulstafjarden. I samband med framtagande av
vagplan for den nya bron halls samrad med lénsstyrelse, kommuner, berérda markagare
och andra berorda som t ex olika intresseorganisationer.

Samrad har héllits med Lansstyrelsen Uppsala lan, Region Uppsala lan, Enkopings
kommun, Stringnas kommun, K6pings kommun, Sjéfartsverket, direkt berorda
markigare samt med allmanheten. Med allménheten har tvi 6ppna méten héllits;

o Informationsmote, 2017-04-07, vid vilket Trafikverket redogjorde for de
alternativ som studerats.
° Samrad pé orten, 2018-09-27, vid vilket planforslaget presenterades och tillfélle

gavs till fragor.

Négot riktat samrad mot yrkesfiskarna i omradet har hittills inte hallits varfér vi nu
bereder er, sdsom sirskild intresseorganisation, mojlighet att yttra er 6ver planforslaget.

I detta underlag for samrad presenteras projektet kortfattat med fokus pa vattenmiljon.
For ett mer komplett underlag for projektet hanvisar vi till Trafikverkets hemsida enligt
lank nedan.

Ert yttrande bor vara Trafikverket tillhanda senast 77 juni 2019 och skickas in till

jan.nyman@trafikverket.se

Fragor kring projektet kan stéllas till Jan Nyman under samradstiden.

De samrad som genomfors dokumenteras i protokoll, tjinsteanteckningar och
minnesanteckningar. Den samlade samradsprocessen dokumenteras i en
samradsredogorelse.

P& Trafikverkets hemsida publiceras aktuella handlingar och dokument I6pande under
projektets gang. (https://www.trafikverket.se/nara-dig/Uppsala/vi-bygger-och-
forbattrar/vag-55-hjulstabron/)

Fortsatta samrad kommer att héallas, bland annat i samband med ansékan om
vattenverksamhet d& bade rivning av befintlig bro som anliaggande av ny bro, utbyggnad
av 0, utrivning av befintlig vigbank med mera innebar att tillstind utifran 11 kapitlet
miljobalken kravs.
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2. Bakgrund

Hjulstabron och vig 55 korsar Milarleden vid Hjulstafjarden och ar en viktig passage
over Malaren. Vag 55 gir mellan Uppsala och Norrképing och kan vara en alternativ vag
till E4/E20 genom Stockholm.

I Figur 1 redovisas en orienteringskarta 6ver projektets lokalisering.

= Befintlig bro

Datum: 2018-09-17
Skala (A4): 1:20 000 Befintlig vag

0 015 03 045 06 075
————— kT — Utredningsomrade

Figur 1. Orienteringskarta 6ver Hjulstabron som ligger i Uppsala Idn i Enképings kommun. Vidgen gdr
mellan Uppsala i norr och Norrképing i séder.

Planer har sedan tidigare funnits pa en renovering av Hjulstabron och aktualiseras nu
for att kunna gora det mojligt for storre fartyg att trafikera Mélarleden. For att storre
fartyg som Malarprojektet planerat for ska kunna passera Hjulstabron maste den
oppningsbara delen breddas samt paseglingsskydd och ledverk byggas om.



Under hosten 2016 paborjade Sjofartsverket arbetet med att genomfora Mélarprojektet.
Det tillstdnd som finns for Milarprojektet innebar fordjupning och breddning av de
allminna farlederna till Vasteras och Koping samt uppgradering av Sédertélje sluss och
kanal. For att tillstandet ska inforlivas kravs det att Hjulstabrons 6ppningsbara del
breddas samt péseglingsskydd och ledverk byggs om.

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan, se Figur 2. Planering av en ny vig och
ombyggnad av befintligt vigsystem regleras av Vaglag (SFS 1971:948). Miljobalken (SFS
1998:808) ska tillaimpas vid planldggning av vag och vid provning av drenden om
byggande av viag. Hansyn ska tas till bide enskilda intressen och allménna intressen
sdsom miljoskydd, naturvard och kulturmiljé. Bestimmelserna i miljobalken syftar till
att frimja en hallbar utveckling som innebar att nuvarande och kommande generationer
tillférsakras en halsosam och god miljo.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som krivs, om det
finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.
Planlaggningsprocessens fyra olika skeden (samrédsunderlag, samradshandling,
granskningshandling och faststallelsehandling) presenteras schematiskt i Figur 2.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag

Framtagning av planférslag :

. for ldnsstyrelsens beslut om « MKB . Kungérande och granskning Faststallelse
E betydande miljépaverkan £l .

E Lénsstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- ‘ Lansstyrelsens yttrande

E betydande miljopaverkan  kénnande av MKB : (tillstyrkande)

: SAMRAD :

Figur 2 Planldggningsprocessen (Trafikverket, 2016)

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Liansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. I s fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas
fram till vagplanen. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram.

Vagplanen hélls tillgdnglig for granskning sé att berérda kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.



3. Forutsattningar

3.1. Befintlig vaganlaggning och farled

Hjulstabron byggdes ar 1953 och ar i behov av upprustning, framforallt vad géller de
rorliga delarna for att hoja dess standard, trafiksdkerhet och framkomlighet.
Hjulstabron ar idag hért belastad av fordonstrafik och tung trafik vilket gor att den
kraver stort underhéll i sitt nuvarande tillstdnd.

Den befintliga bron ar en sviangbro med en segelfrihgjd pa ca 6 meter. Befintlig bro ar i
déligt skick och forstarkningar behovs. I Figur 3 ses den befintliga bron.

Hjulstabron ligger i den allménna farleden till Vasteras och Képing. Farleden som gar
under bron ar ett riksintresse enligt 3 kap. 8§ MB.

Figur 3 Befintlig bro fotograferad fran sydvdst.

Vig 55 ar ett riksintresse for vagtrafik enligt 3 kap 8 § MB. Vagen ingér i det regionala
vagnitet och forbinder Norrk6ping med Uppsala. Vigen ar alternativ vag till vag 53 6ver
Kvicksund i vaster och till Essingeleden (E4/E20 genom Stockholm) i 6ster.
Mélstandarden pé vig 55 mellan Strangnis och Enkoping dr moétesfri landsvig. Cykel-
och géngbana saknas ldngs den aktuella strackan.

3.2.  Vattenmiljo

Infor provningen av Malarprojektet genomférdes omfattande undersékningar av
vattenmiljéer utmed hela den planerade farleden (Medins biologi, 2012; SMHI 2013;
Allmyr och Stenbeck 2014; WSP 2015). Undersokningarna genomfordes mellan 2012 —
2015 och bedoms fortfarande vara aktuella och relevanta aven for en 6versiktlig
bedomning av effekter och konsekvenser av utifrdn en ny Hjulstabron. Resultat som
beaktats ror bottenfauna, féroreningar i fisk, sedimentundersékningar samt SMHI" s
hydromodellering av spridningsmodeller for Milaren. Vad giller konsekvenser for
yrkesfisket och fritidsfisket samt for fiskbestdnden har rapport fran 2014 legat till grund
for den miljokonsekvensbeskrivning som tagits fram for projektet (Lundkvist och



Holmbom, 2014). Aven information frin VattenInformationsSystem Sverige (VISS)
ligger till grund f6r bedomningar och atgirder i miljokonsekvensbeskrivningen.
Naturviardesinventering har genomforts vad giller naturvarden i berérda land- och
vattenmiljéer (Calluna, 2018).

3.3. Planforslaget

3.3.1. Generell utformning

Planforslaget innebar en ny dubbelklaftbro, cirka 100 meter oster om befintlig bro. Den
seglingsfria h6jden &r 7 meter och den seglingsfria bredden 4r 50 meter. Bron planeras

vinkelrat mot farleden. I Figur 4 och Figur 5 illustreras planforslaget sett fran vattnet. I
Figur 6 illustreras planforslaget fran ovanifran.

Figur 4. Vly éver planférslaget med sténgd dubbelklaff sett fran vattnet. lllustration: ZJA Zwarts & Jansma
Architects.



Figur 5. Vy éver planférslaget med éppen dubbelklaff sett frén norr mot séder, sett fran véstra
strandkanten. Illustration: ZIA Zwarts & Jansma Architects.

Figur 6. Planférslaget sett ovanifrdn. lllustration: ZJA Zwarts & Jansma Architects.

P& sodra sidan ansluter planforslaget till den befintliga korsningen mellan Lojvagen och
vag 55. Geometrin for vigen foljer den befintliga dnda fram till startpunkten for en ny
mindre vagbank, vilken f6ljs av bro samt en ny vigbank pa en konstgjord 6. Syftet med
den konstgjorda on ar framst att mojliggora ett lokalt omhandertagande av dagvatten.
Den konstgjorda 6n innebar dven att masstransporter kan minimeras. Efter den
konstgjorda 6n foljer bron med 6ppningsbar dubbelklaff. I Figur 7 illustreras
planforslaget fran ovan, sett fran séder mot norr.



Figur 7. Vy frdn ovan, sett fran séder mot norr. Dubbelklaffen dr 6ppen. Illustration: ZJA Zwarts & Jansma
Architects.

P& norra sidan ansluter bron si att passage mojliggors under bron for landlevande
mindre diaggdjur.

I Figur 8 illustreras planforslaget fran ovan, sett frin s6der mot norr. I Figur 9 ses
planforslaget i profil.

Figur 8. Vly fran ovan, sett fran norr mot séder. lllustration: ZJA Zwarts & Jansma Architects.
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Figur 9. Planférslaget i profil, med sténgd respektive 6ppen dubbelklaff. lllustration: ZIA Zwarts & Jansma
Architects.

Efter anldggande av den nya bron kommer den befintliga bron med tillhorande
kontrollhus att avvecklas och rivas. Den befintliga vigbanken pé sddra sidan kommer
schaktats bort och massorna anvinds till den konstgjorda 6n. Vagbanken schaktas bort i
sin helhet for att mojliggora 6kad vattengenomstromning. P& norra sidan kommer delar
av den mindre vigbanken schaktas bort, detta for att aterstélla omradet. Dock kommer
en del av banken bevaras som skydd for fritidsbatar i hamnen. Pa norra sidan foreslas
ett nytt kontrollhus anldggas vister om och i direkt anslutning till den nya bron.
Bilparkeringen foreslés flyttas ut fran Natura 2000-omréadet och anlaggas i anslutning
till hamnen och brons nya kontrollhus.

3.3.2. Vattenmiljo

En generell bedomning av paverkan pa fisk och fiske baseras pa den studie som
genomfordes av Calluna i samband med planeringen av Milarprojektet (Lundkvist
2014). Paverkan pa yrkes- och fritidsfisket samt fiskbestdnd bedoms enligt studien
framforallt uppsta under anldggningsskedet i samband med muddrings- och eventuella
sprangningsarbeten samt vid dumpning av icke férorenade muddermassor. Genom
anpassning av dtgarderna kan effekterna minimeras.

For att sdkerstilla att vardefulla lek- och fingstomréden inte paverkas negativt vid
deponering av massor pa grundet vid 6n Kdmpen behover samrad ske med yrkesfisket,
varfor vi nu inbjuder er till att inkomma med eventuella synpunkter som kan komma att
paverka savil utformning som anliggandet av 6n. En genomtéankt utformning av 6n med
anslutande grund och bottensubstrat dar nya lekbottnar tillskapas bedoms kunna ge
positiva effekter.
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