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FORORD

Trafikverket har under bérjan av 2014 utfort en atgardsvalsstudie for Hjulstabron. |
arbetet har metodiken for en forenklad atgardsvalsstudie tillampas da atgarderna
utvarderats mot projektmalen. Arbete har dock sammanstallts i mallen for mer
komplexa och omfattande fall for att f4 en mer fullstandig bild av forutsattningar och
bakgrund.

Syftet med atgardsvalstudien har varit att identifiera och effektbedoma mojliga atgarder
for Hjulstabron som kan bidra till 6kad sdkerhet, 6kad tillganglighet och
transportkapacitet pa Malarleden.

Inom ramen for atgardsvalsstudien har det genomforts en workshop med berdrda
aktorer och intressenter. Mojliga atgarder har effektbeddomts och de alternativen som i
storst utstrackning bidrar till maluppfyllelse har studerats vidare i en
funktionsutredning.

Ansvarig for rapporten inom Trafikverket har varit Knut Hawby pa avdelningen
Investering, Malardalen. Atgardsvalstudien ska ligga till grund for beslut om atgéarder
for Hjulstabron. Nasta steg i processen ar att Trafikverket, utifran resultatet fran
foreliggande atgardsvalstudie, fattar beslut om vilken atgard som ska genomforas.

Knut Hawby
Projektledare
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SAMMANFATTNING

Regeringen har gett Sjofartsverket i uppdrag att foérbattra infrastrukturen for sjéfarten
pa Maélaren sa att storre fartyg ska kunna passera. Detta ska uppnas genom en
uppgradering av Soédertalje kanal och sluss samt en férdjupning och breddning av de
allméanna farlederna till Véasteras och Koping.

Hjulstabron pa vég 55, korsar Malarleden vid Hjulstaviken och &r en viktig passage éver
Malaren. Bron byggdes ar 1953 och &r i behov av upprustning av de rorliga delarna.
Sedan tidigare har darfor Trafikverket planer pa att renovera Hjulstabron.

For att storre fartyg som Malarledsprojektet planeras for, ska kunna passera
Hjulstabron, maste den éppningsbara delen breddas samt péseglingsskydd och ledverk
byggas om. Sammantaget borjar atgarderna bli sa omfattande att det kanske ar
ekonomiskt mer férdelaktigt att bygga en helt ny bro.

Trafikverket har med anledning av detta beslutat att gora en Atgardsvalsstudie.

|
Enkdéping kommun

Uppsala lan

J’ ~.Strangnds kommun
Sédermanlands{an

Det dvergripande syftet med "Hjulstabron — Atgéardsvalsstudie” &r att utreda méjliga
atgarder for Hjulstabron som kan bidra till 6kad sakerhet, 6kad tillganglighet och
transportkapacitet pa Malarleden.

Atgarderna i projektet "Hjulstabron — Atgardsvalsstudie” ska bidra till att uppfylla de
overgripande malsattningar som finns for Malarprojektet, vilka ar:

o Okad sdkerheten for att och skydda Malaren fran utslapp och olyckor, 6kad
tillganglighet samt dkad transportkapacitet pa Malaren.

Forslagen till atgarder for Hjulstabron ska &ven bidra till att uppfylla féljande
malsattningar:

e V&g 55 ska ha en fortsatt viktig funktion i den regionala utvecklingen genom att
mojliggora effektiva transporter pa vag 55 under byggtid och efter
fardigstallande, med avseende pa:

O restider
0 standard
0 trafiksékerhet

e V&g 55 ska majliggora hallbara pendlingsmojligheter med framforallt
kollektivtrafik, med aven med gang och cykel



De atgardstyper som studerats faller inom ramen for steg 3- och 4-argarder i
Trafikverkets fyrstegsprincip. Férutsattningarna for att hitta méjliga steg 1- och 2-
atgarder som minskar trafiken pd Hjulstabron bidrar inte till att uppfylla syftet med
studien. Steg 1- och 2- atgarder som bidrar till att minska transportbehovet pa
Malarleden hamnar i en malkonflikt med studiens 6vergripande syfte och malsattning.

De atgarder som analyserats vidare och effektbedémts mot projektets malsattningar ar:
e Alternativ O Behalla befintlig bro
o Atgérd 1 Bron rivs och ersitts inte
o Atgard 2 Befintlig bro rivs och ersatts av farjetrafik
o Atgéard 3 Ombyggnation av befintlig bro

o Atgard 4 Befintlig bro rivs och ersatts av en ny 8ppningsbar bro i nytt lagg (L&g
klaffbro)

o Atgard 5 Befintlig bro rivs och ersétts av en bro i nytt Iage med seglingsfri héjd
for segelbatar och mindre fartyg samt en 6ppningsbar del for storre fartyg (Hog
klaffbro)

o Atgard 6 Befintlig bro rivs och erséatts av en hdgbro i nytt ldge med seglingsfri
hojd for alla fartyg (Hogbro)

o Atgard 7 Befintlig bro rivs och ersétts av en tunnel

Med utgdngspunkt fran alternativens maluppfyllelse har Atgérd 3, 4, 5 och 6 utretts
vidare i en funktionsutredning och i en samhallsekonomisk bedémning. |
funktionsutredningen bedémdes de tekniska forutsattningarna for de olika alternativen
mer noggrant och en évergripande kostnadsbeddmning gjordes for de respektive
alternativ. Kostnadskalkylerna &r i detta skede grova tverslagberékningar och ska
endast anvéndas for att jamfora de olika alternativen med varandra. Det finns stora
osadkerheter i antagandena, framfér allt nar det géller grundldggning av bro och véagbank.
Kostnaderna sammanstélls nedan:

Brotyp Anléggnings- Drift och service Summa
kostnad oppningsbar del [Mkr]
[Mkr] [Mkr]

Atgard 3 - Ombyggnad 210-340 100-130 310-470Y

befintlig bro

Atgard 4 - Lag klaffbro 570-740 100-130 550-720

Atgard 4 - Lang 1ag klaffbro 620-730 100-130 590-710

Atgard 5 - Hogre klaffbro 600-760 100-130 580-740

Atgard 5 - Lang hogre klafforo  640-840 100-130 610-820

Atgard 6 - Hégbro 750-920 - 730-900

1) Forutsatter ytterligare investeringskostnader efter ar 2050

Den samhéllsekonomiska bedémningen visar att alternativen med de minst kostsamma
anlaggnings- och driftkostnaderna har h6ga samhallsekonomiska kostnader i form av
trafikstorningar.



Baserat pa resultatet av funktionsutredningen och den samhallsekonomiska
bedémningen ar forslag till vidare arbete att samtliga forslag i funktionsutredningen
utreds vidare i fortsatt arbete med végplan.



1 BAKGRUND

1.1 VARFOR BEHOVS ATGARDER? VARFOR JUST NU?
PROBLEMETS AKTUALITET

Regeringen har gett Sjofartsverket i uppdrag att foérbattra infrastrukturen for sjéfarten
pa Malaren sa att storre fartyg ska kunna passera. Detta ska uppnas genom en
uppgradering av Sodertélje kanal och sluss samt en férdjupning och breddning av de
allmanna farlederna till Vasteras och Képing. Aven hamnarna i Vasterés och Képing
kommer att anpassas for stérre fartyg men detta skots av respektive hamn.! De
planerade atgarderna bor vara fardiga senast 2018.

Hjulstabron pé vag 55, korsar Malarleden vid Hjulstaviken och ar en viktig passage 6ver
Malaren. Bron ligger i Enkdpings kommun och den forbinder Enképing med Strangnas
kommun.

Hjulstabron byggdes ar 1953 och &r i behov av upprustning, framférallt vad galler de
rorliga delarna. Sedan tidigare har darfor Trafikverket planer pa att helt eller delvis
renovera Hjulstabron.

For att storre fartyg som Malarledsprojektet planeras for, ska kunna passera
Hjulstabron, maste den 6ppningsbara delen breddas samt paseglingsskydd och ledverk
byggas om. Sammantaget borjar atgarderna bli s omfattande att det kanske ar
ekonomiskt mer férdelaktigt att bygga en helt ny bro.

Trafikverket har med anledning av detta beslutat att géra en Atgardsvalsstudie. Denna
Atgardsvalsstudie, tillsammans med Funktionsutredningen — bilaga 5 och en
samhéllsekonomisk bedémning — bilaga 6, gors for att dversiktligt bedéma vilka méjliga
atgarder som kan |6sa situationen pa platsen.

1.2 ARBETSPROCESSEN OCH ORGANISERING AV ARBETET
Atgardsvalsstudien paborjades i december 2013 och pagick till mars 2014.

Atgardsvalsstudien foljer i huvudsak processen fér "Forenklad
atgardsvalsstudie” som beskrivs i “Atgardsvalsstudier — nytt steg i planering av
transportlésningar Handledning” (publikation nr 2012:206). Mallen, bilaga 2 i
handboken, har utgjort grund for arbetet och dess omfattning. Dock har arbetet
sammanstallts i mallen for komplexa, mer omfattande fall, bilaga 3 i handboken.

Foreliggande atgardsvalsstudie omfattar féljande moment:

1. Initieringen

I initieringsprocessen for uppdraget har évergripande syfte, upplagg och
omfattning av atgardsvalsstudie arbetats fram. Utifran problemstallningens
karaktar med utgangspunkt fran en av trafikverkets befintliga anlaggningar, det
begréansade antalet intressenter och den geografiska avgransningen dar
Hjulstabron utgor en nod snarare an ett strak, beslutades det att en bedémning
av atgarder enligt en forenklad atgardsvalsstudie ska genomforas. En teknisk
beddmning av utvalda atgarder har sedan genomforts i en funktionsutredning.
For att fa en mer utforlig beskrivning av processen for atgardsvalsstudien,

! sjofartsverket, 2013, MKB for Malarprojektet
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forutsattningarna, problemstallningen och valda alternativ har arbetet
sammanstallts i rekommenderad dokumentation for en fullstéandig
atgardsvalsstudie. Rubriker och stycken som inte ar aktuella for en férenklad
atgardsvalsstudie har strukits.

2. Forsta situationen

En genomgang av befintliga planer och utredningar for Hjulstabron har
genomforts. Viktiga eller avgérande faktorer har definieras och lyfts fram.
Problem och intressenter har definierats. Dessa forutsattningar beskrivs i
kapitel 3.2. Aven krav pa funktion, kvalitet, teknik, ekonomi, miljé och
trafiksékerhet beskrivs i samma stycke.

Utifran forutsattningarna som definierats for Hjulstabron, och de 6vergripande
malen for projektet Sodertélje kanal och sluss, har évergripande mal for
atgarderna definierats.

Arbetet dokumenteras infor beslut om fortsattning till nésta fas.

3. Prova tankbara I6sningar

Steget "Préva tankbara l6sningar” har dels skett internt inom Swecos
arbetsgrupp samt pa ett dialogmote dar berdrda intressenter var inbjudna:

Intern workshop

En grupp med experter pa trafik och steg 1- och 2-atgarder enligt
fyrstegsprincipen har haft en intern workshop pa Sweco, dar forslag pa
alternativa atgarder for Hjulstabron arbetades fram. Pa workshopen deltog
(utdver projektorganisationen med Maria Johansson och Ida Paunonen) Annika
Norell Bergendahl och Asa Lindgren. Workshopen omfattade forslag pa atgarder
fran alla stegen i trafikverkets 4-stegsprincip;

1. Tank om
2. Optimera
3. Bygg om
4. Bygg nytt.

Efter workshopen gjordes en 6versiktlig beskrivning av tankbara atgarder.
Beskrivningarna samt kostnadsuppskattningar av forslagen gjordes i samarbete
med Lina Magnusson, Sweco brokonstruktdr, och Henrik Wennergren,
uppdragsledare Sweco DP Kanal och Sluss.

Dialogméte med intressenter

Ett dialogmote har hallits med intressenter for att forankra malsattningar, ge
forslag pa eventuella ytterligare atgarder samt effektbedoma framtagna forslag
till atgarder.

Foljande forslag pa atgarder framkom pa motet:
e Ny framtida jarnvagsférbindelse

e Nytt lage for Vag 55
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Motet kom dock fram till att dessa fragor ligger utanfor den geografiska
avgransningen och langre fram i tiden &n foreliggande studie varfor dessa inte
ska behandlas vidare inom ramen for atgardsvalsstudie Hjulstabron.

Pa motet diskuterades dven om féljande malformulering ska tas bort:

e Vag 55 ska mojliggora hallbara pendlingsmojligheter med framforallt
kollektivtrafik, med aven med gang och cykel

Deltagarna menade att det idag inte ar nagon stor arbetspendling éver bron,
varken med kollektivtrafik eller med bil, och det beror inte pa brons utformning
utan pa behovet av att resa. Atgarderna ska inte oméjliggora en hallbar
pendling, men atgardsforslagen for punkten kommer sannolikt inte ha nagon
inverkan pa resandemonstren pa strackan. Nar utvarderingarna mot malet som
togs fram pa motet presenterades fanns det dock en differentiering mellan de
olika alternativen. Vissa av alternativen ansags ge béattre forutsattningar for
resande med saval gang, cykel och kollektivtrafik &n andra alternativ. Aven om
bron ensamt inte kan skapa ett hallbart pendlingsmonster langs hela vag 55 sa
kan nagra utformningsalternativ forsvara sadana resor eller géra dom betydligt
mindre attraktiva. Vi har darfor valt att ha kvar malet i det fortsatta arbetet.

Beddmningen av atgarderna utifran malsattningarna utgick fran "tabell for att
prova tankbara atgarder i rekommenderad dokumentation (mall) for forenklad
atgardsvalsstudie”. Utvarderingen av malsattningarna som aterfinns i kapitel
4.3 baseras pa bedomningarna och diskussionerna pa dialogmaotet.

Fullstdandiga minnesanteckningar och deltagarlista finns i bilaga 3a,
Presentationen fran motet finns i bilaga 3b och alla inbjudna organisationer
finns i bilaga 2b Sandlista Atgardsvalsstudie Hjulstabron. Utifran resultatet av
effektbedomningen har fyra atgarder utretts vidare i en fordjupad
funktionsutredning. Resultatet av funktionsutredningen presenteras i korthet
under kapitel 4.

4. Forma inriktning och rekommendera atgarder

Utifran resultatet av analysen i steg 3 "Préva tankbara atgarder” i foreliggande
atgardsvalsstudie, funktionsutredning och samhallsekonomiska bedomning
presenteras rekommendation och inriktning for fortsatt arbete i kap 5.

1.3 TIDIGARE PLANERINGSARBETE

1.3.1 Malarprojektet

"Hjulstabron — Atgardsvalsstudie” ar tatt sammankopplad med Mélarprojektet,
som innebér en fordjupning och breddning av de alilménna farlederna i Méalaren
till Vasteras och Koping samt uppgradering av Sodertalje kanal och sluss.
Malarprojektet &r initierat till foljd av att regeringen har gett Sjofartsverket i
uppdrag att forbattra infrastrukturen for sjofarten pa Méalaren, da saval vagnatet
som jarnvagen idag ar hart belastade. Syftet med projektet ar att 6ka sakerheten
och tillgangligheten i de allménna farlederna genom Sodertélje kanal till
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hamnarna i Vasteras och Koping. Som en del i Mélarprojektet ingar att 6ka
sékerheten pa Hjulstabrons paseglingsskydd. En Miljokonsekvensbeskrivning
har tagits fram for hela Malarprojektet. Breddning och férdjupning av de
allmanna farlederna sker genom muddring, samt i ndgra fall &ven sprangning, i
ett 30-tal omraden i Mélaren, men de tre huvudsakliga muddringsomradena ar
inom Galten, vid Stora Sandskar i Fulleréfjarden samt i omradet vid Hjulsta,
inom vilka mer @n 90 procent av all muddring kommer ske.
Miljékonsekvensbeskrivningens samlade bedémning, ar att projektet har
Overvagande positiva konsekvenser. Genom att bredda och férdjupa farlederna i
sarskilt tranga och grunda passager minskar riskerna for olyckor och resultatet
blir en betydligt sékrare farled. Risken minskar fér exempelvis grundstétning,
kollisioner mellan fartyg, brand och pasegling av kanalkanter.2

Inom ramen for Malarprojektet har Sweco pa uppdrag av Sjofartsverket, utrett
mdojligheten att skapa en 6kad segelfri bredd under Hjulstabron genom en ombyggnad
av bron. Utredningen beskriver forutsattningarna for en ny svangpelare som byggs
bredvid befintlig varefter befintlig svangpelare rivs. En ny svangbro lyfts pa den nya
svangpelaren och bron forses med en motvikt for att balansera de olika langa spannen.
En uppskattad budget for ombyggnaden exklusive utbyte av ledverk berédknades till ca
100-140 miljoner kr (prisniva januari 2013). Ombyggnaden beriaknades krava en byggtid
pé ca 12 manader varav bron bedéms vara stangd for vagtrafik under ca 45 dagar.3

1.3.2 Utredning av hégbro

Ar 1996 studerades méjligheten att bygga om Hjulstabron till en hégbro. |
utredningen genomfdrdes analyser och berékningar for en hogbro med foljande
foérutsattningar:

e seglingsfri hojd pa ca 40,5 meter, vilket ger en frihojd pa ca 42 meter
e iplan antas att den nya bron forlaggs i rak linje, parallellt med befintlig
bro
e paseglingsskydd dimensioneras efter slussen i Sodertalje, vilket ger
fartygsstorlekar med:
o ytmatt 135 x 19.6 meter
o max djupgaende pa cirka 7 meter (vilket innebar att de storsta
fartyg som gar in i Malaren inte kan medfora full last)
¢ hastigheten antas vara begransad till 5 knop
o fri brobredd valjs till 9 eller 13 meter
e bredd pa farleden ca 90 meter

Ovanstaende forutsattningar ger stor dimensionerade paseglingskraft parallellt
farleden. For att klara denna kraft behdver relativt stora spannvidder véljas. |
det spannviddsomrade som kan bli aktuellt med ovanstaende forutsattningar
konstaterar utredningen att det troliga valet av brotyp blir en sa kallad
freivorbau-bro.

2 Sjofartsverket. Varen 2014. Miljokonsekvensbeskrivning for Malarprojektet.

Fordjupning och breddning av de allmanna farlederna till Vasteras och Koping samt uppgradering
av Sodertalje kanal och Sluss.

¥ SWECO, 2013-01-31, Rapport. Ombyggnad av Hjulstabron.
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En spannvidd 6ver farleden pa cirka 165 meter foreslas vilket ger erforderlig
tyngd for att uppta aktuella paseglingskrafter. Med den spannvidden och en
forutsatt bredd pa farleden (placerad mitt i huvudspannet) blir
konstruktionshéjden i de dimensionerande punkterna cirka 5.5 meter, vilket ger
en profil med en kronpunkt pa cirka 50 m. Utredningen konstaterar att en
hogbro av denna typ kommer att bli ett framtradande element i landskapet
jamfort med landskapet runt bron som ligger pa ca 10 till 15 meter. Kostnaden
pa skisserade bron bedoms, enligt 1996 ars prislage, uppga till mellan 280 Mkr
(9 meter fri brobredd) och 350 Mkr (13 meter fri brobredd). 4

1.3.3 Utredningar och planer for vag 55

Flera utredningar och studier har genomforts om vag 55. Det som direkt paverkar
Hjulstabron finns sammanfattat i kapitel 3 Problembeskrivning, forhallanden,
forutsattningar och mal for atgarder. Lankar till planerna i sin helhet finns nedan:

* V&g 55 Hjulsta-Enkoping, forstudie
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Uppsala/Vag-55-
Hjulstabron-Enkoping/Dokument/

* V&g 55 forstudie av farjeforbindelse dver Hjulstafjarden
Forstudie vag 55 Strangnas- Enkdping. Farjeforbindelse 6ver

Hjulstafjarden. 2001-08-30.

* Forstudie Strangnés-Hjulsta 2+1

1.3.4 Planer for framtida utveckling

Bade Enkdpings kommun och Strangnas kommun har med vag 55 i sina
oversiktsplaner. Har beskrivs ocksa forslag pa framtida markanvandningen etc i
omradet. Det som direkt paverkar Hjulstabron finns sammanfattat i kapitel 3
Problembeskrivning, forhallanden, forutsattningar och mal for atgarder. Lankar
till planerna i sin helhet finns nedan:

«  Oversiktsplan Enkdpings kommun
http://www.enkoping.se/files/pdf/nyheter/Relaterade%20dokument%?2
ONyheter%202012/oversiktsplan2030_utstallning_130827.pdf

+ OP Strangnas kommun
http://www.strangnas.se/Upload/Bygga,%20bo/Plan/%c3%96versiktspl
aner/Ny%20%c3%96P/%c3%96P%202014 20130603 _samr%c3%a5ds
handling.pdf

Aven i lansplanerna for regional transportinfrastruktur for 2014-2025 (Uppsala
resp Sormlands regionférbund) beskrivs funktionen av Vag 55 och dess
regionala betydelse. En stor andel av investeringsmedlen laggs pa atgarder pa

* PPM angaende ny hdgbro éver Hjulsta-fiarden. Forberedande utredning. 96-07-02, Kjessler &
Mannerstrale AB
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vég 55, dock ej pa Hjulstabron eller i dess nara anslutning. Underlag till kapitel
3 har hamtats ur lansplanerna. Lankar till planerna i sin helhet finns nedan:

e Lansplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala 1an 2014-2025
http://www.regionuppsala.se/upload/dokument-var-
verksamhet/LTP%202014-2025.pdf

e Regional plan for transportinfrastruktur i Sormland 2014-2025
http://www.region.sormland.se/img/2013/12/13/80586.pdf

1.4 ANKNYTANDE PLANERING

Som tidigare namnts genomfors "Hjulstabron — Atgardsvalsstudie” tatt
sammankopplad med Malarprojektet. Projektet genomfors av Sjofartsverket och
syftar till att rusta upp Sodertélje kanal och farleden mot Malarens hamnar, for
att skydda Malaren fran utslapp och olyckor. Syftet ar aven att skapa
forutsattningar for en effektivare och sdkrare sjofart. Projektet omfattar
allménna farlederna fran Sodertélje till hamnarna i Véasteras och Koping.
Projektet stracker sig genom fyra lan och tio kommuner. | Figur 1 visas
tidsplanen for hela Méalarprojektet.

{2011 | 2012 § 2013 | 2014 { 2015 { 2016 i 2017 | 2018 i 2019 i 2020 i 2021 | 2022 !

" Tillstands- *
5 prévning

Planeri_ng e
férprojektering

.-".u--.-::ll.m H Projekterin G i 2
Malarprojektet EUDDhEndﬁnq Anlaggningsskede Driftskede

Figur 1 Ungefarlig tidsplan for hela Malarprojektet

En klassning av Hjulstabrons nuvarande skick ska genomféras under 2014.
Utifran det resultatet kan antaganden i foreliggande atgardsvalsstudie och
funktionsutredning visa sig vara felaktiga betraffande bland annat
reparationsbehov och béarighet pa befintlig konstruktion.

Miljokonsekvensbeskrivning for Mélarprojektet har tagits fram. > MKB &r en del
i ansokan om tillstand enligt miljobalken till férdjupning och breddning av de
allmanna farlederna till Vasteras och Koping samt uppgradering av Sodertélje
kanal och sluss. Som underlagsmaterial till Miljékonsekvensbeskrivning for
Malarprojektet har en Samhéllsekonomisk bedémning utforts. Har finns bland
annat prognoser for nyttotrafikens utveckling i Méalarleden, se kapitel 3. ©

> Sjofartsverket. Varen 2014. Miljokonsekvensbeskrivning for Malarprojektet.
6 Sjofartsverket. Henrik Swahn. Samhallsekonomisk bedémning av Méalarprojektet i anslutning till
MKB. 2013-03-13 Rev 2013-11-15.
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1.5 OVERGRIPANDE SYFTE MED DE ATGARDER SOM
STUDERATS

"Hjulstabron — Atgérdsvalsstudie” syftar till att utreda méjliga atgéarder for Hjulstabron
som kan bidra till 6kad sakerhet, 6kad tillganglighet och transportkapacitet pa
Malarleden.

16



2 AVGRANSNINGAR

2.1 GEOGRAFISK AVGRANSNING

Hjulstabron ligger 1angs vég 55 i sddra delen av Enkdping kommun i angransning mot
Strangnas kommun. Vag 55 och stréacker sig i sin helhet fran Uppsala till Norrképing.
Atgardsvalsstudien behandlar Hjulstabron som en nod och avgrénsas geografiskt till
bron och dess anslutningar pa fastland. Studien beskriver dock kortfattat nodens
betydelse for transportsystemet regionalt da vag 55 utgor ett for regionen viktigt strak
(Figur 2).

¥ LIIF‘.U}_.I'.'l'I

€nkoping kommun

Uppsala lan

Hjulstabroh
o . :

g Strdngnds kommun

Sodermanlands 1&n

Figur 2 Hjulstabron ligger i s6dra delen av Enkdping kommun i angransning mot
Strangnas kommun och ar markerad med en rod prick pa kartan.” Malarleden ar
markerad som en bl linje.

2.2 AVGRANSNING AV INNEHALL OCH OMFATTNING

Atgardsvalsstudien omfattar i férsta hand bil-, kollektiv-, cykel-, och gangtrafiken éver
Hjulstabron samt fartygstrafiken under Hjulstabron. Studien omfattar aven sakerhet,
tillganglighet och transporteffektivitet p4 Malarleden. Atgardsvalsstudien omfattar
ocksa utredning av paseglingsskydd, eftersom paseglingsskyddens utformning paverkas
av brotyp.

! Sjofartsverket, Varen 2014, Miljokonsekvensbeskrivning for Malarprojektet
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2.3 TIDSHORISONT FOR ATGARDERS GENOMFORANDE

Atgardsvalstudien startade i december 2013 och fardigstalldes i mars 2013.
Funktionsutredning har arbetats in i rapport Atgardsvalsstudie. Bron ska sta klart s&
snart som mojligt, men senast ar 2020, for att félja tidplanen for Malarledsprojektet.
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3 PROBLEMBESKRIVNING,
FORHALLANDEN, FORUTSATTNINGAR
OCH MAL FOR ATGARDER

3.1 BRO OCH FARLED

Farleden &r en del av Malarleden som anvands av nyttotrafik mellan Ostersjon
och hamnarna i Mélaren, tex Képing och Vésteras. Sodertalje kanal och sluss
trafikeras arligen av cirka 2000 fartyg och 8000 fritidshatar ® och antalet fartyg
som passerar under Hjulstabron &r troligen ungefar detsamma medan antalet
fritidsbatar kan vara nagot lagre. Inga rakningar av fritidsbatar vid Hjulstabron
ar dock utforda.

I den Samhallsekonomiska analysen som har utforts har analyser av
godstransporterna pa Malaren gjorts. Under aren 2001-2009 har mangden gods
och aven antalet fartygstransporter minskat till hamnarna i Malaren.
Konjunkturlaget, konkurrensen med kusthamnar ar nagra faktorer som namns.
Ar 2006 sénktes det maximala leddjupgaendet frén 7,0 till 6,8 meter vilket
ocksé kan ha spelat in. ° Framtiden ser dock ljusare ut och de prognoser som
utforts pekar pa okade godstransporter till Malarhamnarna. | Figur 3 redovisas
hur olika framtidsscenarion paverkar sjétrafiken om farleden byggs ut (UA TV
tillv) vilket ger mojlighet till storre fartyg, mot att den befintliga farleden behalls
(Pianc TV tillv). | bada scenarierna 6kar godstransporterna pa liknande satt.

1400
1200
1000
[
800 = 8000+
600 6000 - 7999
400 m 3000 - 5999
200 m 1000 - 2999
0
2012 2012 2030 2030 |
Pianc TV tillv ‘ UATV tillv ‘ Pianc TV tillv ‘ UATV tillv |

Figur 3. Utvecklingen av fartygstrafikens omfattning och fordelning pa
storlekssegment (DWT) i olika analysscenarion®© . (Pianc TV tillv: Nuvarande farled.
Godsvolym enligt TRVs prognos. UA TV tillv: Utbyggd farled. Godsvolym enligt TRVs
prognos)

Sjofartsverket Varen 2014. Miljokonsekvensbeskrivning for Malarprojektet.
9 Sjofartsverket. Henrik Swahn. Samhéllsekonomisk bedémning av Méalarprojektet i anslutning till
MKB. 2013-03-13 Rev 2013-11-15.
10 Sjofartsverket. Henrik Swahn. Samhallsekonomisk bedémning av Malarprojektet i anslutning till
MKB. 2013-03-13 Rev 2013-11-15
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Om farleden inte byggs ut innebér det alltsa att antalet fartyg kommer att 6ka
fran nastan 2000 fartyg/ar till ca 2500 fartyg/ar. (Antalet avser antal
fartygsangdringar till hamnar i Mélaren vilket medfor dubbla antalet
brodppningar).

For nyttotrafiken dppnas Hjulstabron varje dag under hela dygnet efter
bestallning. | god tid fore berédknad passage ska fartygets lots eller befalhavare
kontakta brovakten'! . For fritidsbatstrafiken éppnas bron 1 maj-15 oktober, en
gang per timme under 10 min. Under vinterhalvaret 6ppnas bron efter anmalan
till brovakten. I Figur 4 redovisas antal brodppningar for 2013. Till och med 17
december 2013 hade 2120 brodppningar gjorts *2. Under 2012 éppnades bron
2307 ganger.

14,0

12,0

10,0

&
o

6,0

Antal brodppningar/dag

4,0

2,0

0,0 -
jan feb mars apr maj jun jul aug sept okt nov dec*

Figur 4. Antal bro6ppningar i snitt per dag och manad under 2013. December (*) avser
Oppningar tom 17 december.

Figur 5. Hjulstabron ar klassad som bevarandevérd. Foto: Sven Olof Ahlberg,
Kulturbyggnadsbyran

1 http://www.sjofartsverket.se/sv/Sjofart/Sjokort/Oppningstider-broar--kanaler/Hjulstabron/
12 Trafikverket Brométesprotokoll nr 31, 2013-12-17. Hjulstabron och Stallarholmsbron
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Hjulstabron som byggdes 1956 ar en svangbro med den totala brolangden 517,5
meter. Den 6ppningsbara delen bestar av tva farbara 6ppningar pa vardera 35
meter. Seglingsfri hdjd r 6 meter. Hjulstabron &r bevarandevéard enligt
Trafikverkets nationella plan fér bevarandevarda broar®.

Paseglingsskydd och ledverk ar inte dimensionerade for den storlek och
hastighet pa fartyg som dagens trafik innebar, och inte heller for den planerade
utokade fartygstrafiken pa Malarleden. Bron &r aven i behov av upprustning da
slitlagret vid den 6ppningsbara delen av bron krackelerar vid 6ppning samt att
elsystemet emellanét fallerar, vilket gor att bron inte gar att mandvrera. **

3.2 VAG55

V&g 55 gar mellan Uppsala och Norrkdping och kallas ocksa for
Maélardiagonalen, Figur 6. Vag 55 kan vara en alternativ vég till E4/E20 om
nagot skulle intréaffa pa t.ex. Essingeleden. Standarden ar lag vad galler
framkomlighet och trafiksdkerhet varfér den ar prioriterad i Lansplanen i
Uppsala 1an* och i Sérmlands lan™.

© Lantmateriet MS2008/09632
=

FLNORRKOPING o 10 2 40 Km
- BB e

Figur 6 Oversiktskarta éver Rv 55. 17

Drygt 200 personer arbetspendlar dagligen mellan Strangnés och Enkdping, en
siffra som varit konstant de senaste 10 aren’8. Se aven Figur 7, dar
arbetspendlingen i regionen illustreras.

13http://pubIikationswebbutik.vv.se/upIoad/834/2005_151_nationeII_pIan_for_bevarandevarda_bro
ar.pdf

4 Sweco, 2013, Ombyggnad av Hjulstabron

15 Lansplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala 1an 2014-2025

16 Regional plan for transportinfrastruktur i Sérmland 2014-2025

v Riksvag 55 — Ett nationellt transportstrak. Sweco, pa uppdrag av regionférbunden i Uppsala och
Sérmland.
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Arbetspendling
Totalt, 2012

mellan kommuner i
Malarregionen

Antal personer

[ soo00

ey, 1 000

e 200

50

© Kommunhuvudort

Kalla: SCB, RAMS 2012

-—

Figur 7 Monster for arbetspendling i regionen ar 2012. 19

Vag 55 &r en viktig lank for godstrafik®® , se Figur 8. Gods som transporteras pa
vag 55 ar till storsta delen transittrafik.

18 Regionforbundet Sérmland
19 Malardalsradet. http://www.infraplan.se/pendlingskartor_2012/Mellankommunal_pendling.html#2

0 Riksvag 55 — ett nationellt transportstrak, Sweco pa uppdrag av Regionforbunden i Sérmland
och Uppsala lan.
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Figur 8 Godstransporter langs med vag 55 fordelat mellan import (dvs in till 1anet),
export fran lanet, gods som transporteras inom lanet samt ren transit trafik, som
ocksa ar den storsta andelen gods.
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Figur 9 Vag 55 kopplar samman regionala k&rnor och skapar reseforbildelser inom
Stockholms-Malarregionen. 21

Pa vag 55 och Hjulstabron finns 1+1 bilkorfalt. Cykel- och gangbana saknas.
Hastighetsgransen ar 50 km/h pa den 6ppningsbara delen av bron och 70 km/h
innan och efter bron. Trafikmatningar av biltrafiken pa bron visar att ADT var
5060 fordon/dygn ar 2012. Andelen tung trafik &r 14 procent. **

Prognoser utforda inom ramen for lansplan for infrastruktur i Uppsala lan sager
att trafiken kommer att 6ka till ca 12 000 f/d till ar 2030 pa vag 55 mellan
Enkoping och kommungréansen mot Strangnas till stor del beroende pa den
befolkningsokning som spas inom regionen. | lansplan for Sérmland anges att
vag 55 norr om Strangnas (i Strangnas kommun) far en trafikokning pa ca ADT
2000-4000 f/d. Det ger ett trafikflode pa ca 7000-9000 f/d.

Det finns inga méatningar pa gang och cykeltrafik 6ver bron, men det
forekommer, framst for fritidsandamal.

Busslinje 876> mellan Strangnds station och Enkdpings station trafikerar 6ver
Hjulstabron med atta dubbelturer per vardagar och med tre dubbelturer pa
I6rdagar och helgdagar. Linjen &r en skoltur och passar darfor skolornas tider.
Totalt pa hela linjen ar det ca 1000 — 2000 av- och pastigande personer per dag.
Hur manga elever finns det inga siffror pa. ** Som mest ar det ca 10 personer
som sitter pa bussen samtidigt forutom skoleleverna, som framférallt bor i
Enkdpings kommun. Det finns i dagslaget brister for kollektivtrafiken langs vag

2 Uppsala lan, 2010-06-11, Lansplan fér regional transportinfrastruktur Uppsala lan
22 hitp:/ivtf.trafikverket.se/SeTrafikfloden

2 yl.se

2 Telefonintervju med Anders Bergqvist, Uppsalatrafiken 2014-01-28.
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55, i framfor allt hallplatslagena langs med végen vad galler utformning och
mojligheter att ta sig till och fran hallplatserna. *

3.2.1 Befintlig bebyggelse
Pa Marson finns samlad bebyggelse, till storsta delen i form av fritidshus.

3.2.2 Kostnader for befintlig bro

Befintlig konstruktion ar férenad med kostnader for drift och underhall. Det finns
planeradeunderhallsinsatser for bron. 1 tabell 1 visas olika befintliga och planerade
kostnader.

Tabell 1 Kostnader for drift och planerat underhall for befintlig Hjulstabro2é .

Hjulstabron Ca kostnad [MKr/ar] Utfors ar
Landgangar pa fasta delen 1,5 2014
Flytt av bommar, 3,0 2014

kompettering av kameror

Ommalning av fackverk 4,5 2015
Oppningsbara delen

Byte av elsystem och 4,0 2016
datorisering (PLC-system)

Drift (6ppning och 4,2 Arligen
stangning) per ar

Service per ar 1,0 Arligen

3.2.3 Skyddade omraden och riksintressen

Hjulstabron &ar bevarandevard i enlighet med Vagverkets Nationella plan for
bevarandevéarda broar?’.

Vid Hjulstabron och vid Tedaro fyr har det patraffats fartygslamningar som bedomts
vara fran forsta halften av 1900-talet och som bedémts motsvara 6vriga kulturhistoriska
lamningar. 28

Vag 55 utgor ett riksintresse for vagar och Malarleden under Hjulstabron utgor ett
riksintresse for farled. Stora delar av Marson, dar Hjulstabrons sddra landfaste ansluter,
utgor ett riksintresse for Bebyggelseomrade. Utéver det &r omradena runt Hjulstabron
pa flera satt utpekade och skyddade som riksintressen for natur och kultur. Bland annat
finns det ett mindre naturreservat norr om bron och véster om bron ligger en 6 som

= Uppsala lan, 2010-06-11, Lansplan fér regional transportinfrastruktur Uppsala lan
% Knut Hawby, Trafikverket

2T vagverket, 2005, Nationell plan for bevarandevarda broar. Publikation 2005:151.
% gjvfartsverket, 2013, MKB for Malarprojektet
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utgor ett storre naturreservat. Bada naturreservaten ligger inom Enkodpings kommun
och Uppsala lan. Omraden vid Hjulstabrons norra faste ar d&ven utpekade Riksintressen
for natur och kulturmiljo samt att strandskydd rader langs stranderna i omradet. Det
finns dock tvd omraden som ar utpekade som LIS(Landsbygd i Sjonéra Lagen)-
omraden, dar det kan ges dispens frangallande strandskydd. 22 Samtliga riksintressen
runt Hjulstabron illustreras i Figur 10.
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Figur 10 Riksintressen i omradena nara Hjulstabron. 30

3.3 MAL FOR ATGARDERNA
Atgarderna i projektet "Hjulstabron — Atgardsvalsstudie” ska bidra till att uppfylla de
overgripande malsattningar som finns for Malarprojektet, vilka ar:

o Okad sdkerheten for att och skydda Malaren fran utslapp och olyckor, tkad
tillganglighet samt 6kad transportkapacitet pa Malaren.

Forslagen till atgarder for Hjulstabron ska aven bidra till att uppfylla foéljande
malsattningar:

2 Enképings kommun, 2013-08-2, Oversiktsplan utstallningshandling
%0 Enképings kommun, 2013-08-2, Oversiktsplan utstallningshandling
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Vag 55 ska ha en fortsatt viktig funktion i den regionala utvecklingen genom att
mojliggora effektiva transporter pa vag 55 under byggtid och efter
fardigstallande, med avseende pa:

O Restider
o0 Standard
0 Trafiksékerhet

Vg 55 ska mojliggora hallbara pendlingsmajligheter med framférallt
kollektivtrafik, med aven med gang och cykel
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4 ALTERNATIVA LOSNINGAR

4.1 TANKBARA ATGARDSTYPER

Det 6vergripande syftet med denna studie ar att forbattra forutsattningarna for
fartygstrafik i Malarleden. Det gor att steg 1- och 2-atgarder som minskar biltrafiken pa
Hjulstabron, inte bidrar till att uppfylla syftet med studien. I studien lyfts darfor forslag
som kan bidra till att skapa forutsattningar for hallbara fardmedelsval pa bron for att
undvika att kapacitetstaket for vagen nds i framtiden. Férhoppningsvis leder forbattrade
forutsattningar for hallbart resande till att resmonster lokalt och regionalt underlattas
och ger storre effekt. Sddana atgardsforslag har dokumenterats i bilaga 1, men
utvarderas inte inom ramen for den har studien.

Daremot skulle steg 1- och 2-atgarder som bidrar till att minska transportbehovet pa
Malarleden kunna bidra till att en ombyggnation av bron inte blir nédvandig. Effekterna
av sadana atgarder ar avhangt av alternativen till frakt med sj6fart och bland annat
vilken mojlig framtida kapacitet och vilken miljopaverkan dessa i sa fall har. Dock ar det
overgripande syftet och malsattning for studien ar att 6ka séakerheten, tillgangligheten
och transportkapaciteten pa Malarleden, vilket gor att det uppstar en malkonflikt.
Sadana atgardsforslag faller d&ven utanfor avgransningen for denna studie, d& de méaste
behandlas ur ett regionalt perspektiv. Forslagen har and& dokumenterats i bilaga 1, men
behandlas inte vidare inom ramen for den héar studien.

Ovanstaende gor att moéjliga steg 1- och 2-atgarder ar begransade och tankbara
atgardstyper ligger inom ramen for steg 3- och 4-atgarder.

4.2 STUDERADE ATGARDSTYPER OCH ALTERNATIVA
LOSNINGAR

Tidigare utredda forslag och steg 3- och 4-atgarder for Hjulstabron, har tagits med aven

i denna studie. For att hitta ytterligare forslag pa atgarder sammankallade Sweco

experter inom samhallsbyggnad och héllbara transporter. Nedan beskrivs kortfattat de
atgardsforslag som tagits fram inom ramen for studien.

Foljande forutsattningar for battrafiken pa farleden galler samtliga beskrivna
atgardsforslag:

e max djupgéende pa cirka 7,0 meter

e fartygens max ytmatt 160 x 23 meter

e fartyg med maxvikt 18 000 ton**

e hastigheten antas vara begransad till 7 knop

Kostnaderna som har tagits fram i denna studie &r grovt uppskattade och kommer
successivt att forbattras i den fortsatta planeringsprocessen. | denna studie ar framsta
syftet med kostnadsuppskattningarna att grovt kunna jamfdra de olika alternativen med
varandra.

% sjvfartsverket och Sweco, 2014-01-31, TB Méalarprojektet,
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4.2.1 ATGARDER SOM ANALYSERAS VIDARE EFFEKTBEDOMS MOT
PROJEKTETS MALSATTNINGAR:

Alternativ0  Behalla befintlig bro

Alternativet innebar att den befintliga bron behélls och att sjofartstrafiken da maste
anpassas efter de matt som den befintliga bron har.

Atgarden innebér att det inte &r mojligt att trafikera forbi Hjulstabron med stérre fartyg
an idag. Sjofartstrafiken skulle fa trafikera med mindre fartyg for att inte aventyra
sakerheten. Om sjofarten dkar i volym fraktat gods skulle det innebéra att fler fartyg
passerar bron vilket innebar fler broéppningar och stérningar pa trafiken pa bron. |
ovrigt skulle trafiken pa bron fa oforandrade forutsattningar.

Kostnaderna bestar i:

e Drift och underhall uppgar idag till ca 5-6 MKkr per ar, vilket ger ett nuvarde pa
ca 130 — 160 Mkr (baserat pa 60 ar kalkylperiod och 3,5 % kalkylranta).

e Baserat pa att planerade reparationer under perioden 2014-2016 uppgar till 13
Mkr, antas reparationerna uppga till i snitt ca 4-5 Mkr per ar vilket ger ett
nuvarde pé ca 100 — 130 Mkr (baserat pa 60 ar kalkylperiod och 3,5 %
kalkylranta).

o Da befintliga paseglingsskydd inte ar utformade for dagens trafik kan dven dessa
behova atgardas, vilket i sa fall innebér en ytterligare kostnad pa ca 50-120 MkKr.

Atgard 1 Bron rivs och ersétts inte

Atgarden innebér att bron med bankar rivs utan att ndgon ny bro uppférs. Béttrafiken
kan da fritt passera vid alla tidpunkter. En del av resorna som tidigare gick pa
Hjulstabron kommer sannolikt att ske via andra lankar och kopplingar, medan nagra
resor kommer att utebli.

Kostnaderna bestar i:
¢ Rivning av befintlig bro och bankar uppskattats ca 90 Mkr.

o Till det kommer kostnader for rivning av paseglingsskydd och
iordningsstallande av mark efter rivning.

Atgéard 2 Befintlig bro rivs och ersatts av farjetrafik

Atgarden innebar att bron rivs och ersétts med farjetrafik mellan Méarson och fastlandet,
dar befintliga brofasten idag ligger. Battrafiken har da fritt att passera punkten vid alla
tidpunkter. Trafiken pa Hjulstabron transporteras med farja 6ver farleden.

For ADT 6000 fordon/dygn kravs det minst tva farjor, eventuellt tre stycken for att klara
trafiktopparna i rusningstrafik. Om den senast utvecklade farjetypen, en sa kallas 80-
bilsfarja, valjs bor den tredje farjan kunna undvikas. Avgéng var 10:e minut under dagtid
och glesare nattetid. Farden over farvattnet kommer att ta ca 7 minuter, vilket innebér
att varje farja klarar 6 stycken enkelturer per timme.

Kostnaderna bestar i:
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o Driften av farjorna exklusive avskrivningar, rantor och overhead uppskattas till
ca 40 Mkr per ar, vilket ger ett nuvarde pa ca 1 030 Mkr (baserat pa 60 ar
kalkylperiod och 3,5 % kalkylrénta).

e Enfarjakostar ca 110-120 Mkr styck.

e Kostnaderna for farjelagena ar svara att uppskatta utan att ha djupare
kannedom om grundlaggningsférhallandena pa platsen, men en uppskattning ar
att det kostar ca 60 Mkr ** styck.

e Rivning av befintlig bro och bankar uppskattas till ca 90 Mkr.

Atgéard 3 Ombyggnation av befintlig bro

Atgarden innebar att Hjulstabron och péseglingsskydd byggs om i befintligt lage for att
skapa en 6kad spannvidd och segelfri bredd under Hjulstabron. Vid en sadan
ombyggnad byts befintlig svangbrodel ut mot en ny éppningsbar del. Bron trafikeras
med reducerad kapacitet under byggtiden.

Broléngd blir lika befintlig bro om 517,5 meter och bron ar ca 5 meter hog. Fri brobredd
véljs till 11 meter, med 1+1 korfalt samt gang- och cykelbana. Segelfri bredd blir ca 50
meter. Bron kan utformas som en lyftsvangbro, likt dagens, som en klaffbro eller som en
lyftbro. En ombyggnad av bron kommer att forandra dess utseende, d& spannen inte kan
utformas med samma langd kommer det att féréndra brons utseende. Det innebér att
brons smackra utseende som papekas vara bevarandevért i den Nationella planen for
bevarandevérda broar inte kommer att bevaras.

Ett eller ett par av de befintliga upplagen for sddra svangbrodelen kommer med stor
sannolikhet behova forstarkas for att klara lasterna fran bytet av 6verbyggnad. En
pagjutning med betong kraver langre avstangning av trafiken da betongen inte far
utsattas for vibrationer fran trafiken under hardningstiden

Kostnaden for ombyggnationen beror mycket av behov av forstéarkning av befintliga
konstruktioner samt vilken brotyp som valjs. Den billigaste konstruktionen &ar svangbro.
Kostnaderna bestar i:

e Kostnaden for en ombyggnation av en svangbro bedéms till ca 130-190 MKkr.
e Kostnader for nya paseglingsskydd bedomes till ca 80-150 Mkr

e Lopande kostnader for drift som uppskattas till ca 4-5 Mkr/ar, vilket
sammantaget ger ett nuvarde pa 100 — 130 Mkr (baserat pa 60 ar kalkylperiod
och 3,5 % kalkylranta)

Atgéard 4 Befintlig bro rivs och ersatts av en ny 6ppningsbar bro i nytt lage

Atgarden innebar att Hjulstabron rivs och erséatts av en ny 6ppningsbar bro med
tillracklig segelfri bredd for att mojliggora fartyg enligt Malarprojektets malsattning.
Nya paseglingsskydd byggs vid nytt brolage. Under byggtiden anvands befintlig bro for
trafik dver farleden. Framforallt ar det sjotrafiken som kommer att paverkas under
byggtiden, eftersom mycket av arbetet bedrivs i vattnet.

%2 Anders Nordqvist, Trafikverket, ekonomichef Farjerederiet
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Att forma 6verfarten vid Hjulstafjarden likt dagens 6ppningsbara bro med tillhérande
vagbank skulle innebara en bro p& ca 520 m och en vagbank pa ca 530+50 m. Ett
tankbart alternativ ar att g& med en bro éver hela fjarden. Det skulle innebéra en ca
1100 m lang bro. Den 6ppningsbara delen skulle vara densamme for de tva olika
alternativen, ca 50 meter segelfri bredd. Fri brobredd valjs till 11 meter, med 1+1 korfalt
samt gang- och cykelbana. Brotyper som kan bli aktuella ar Svangbro, lyftbro eller
klaffbro.

Ny bro forutsatts stracka sig vaster om befintlig bro. Detta innebéar en kortare dverfart
samt mindre intrang i Hjulsta ekhagars naturreservat an en ostligare strackning. Det
kan bli aktuellt att flytta en mindre smabatshamn pé nordvastra sidan av dagens bro. En
sadan flytt ar inte beaktad i den har utredningen.

Kostnaden for den nya bron beror mycket pd om en del av vagen kan grundlaggas pa
bank istallet for bro. Den beror dven pa vilken typ av bro som valjs. Det finns inte
mycket statistik i Sverige 6ver kostader for anlaggning av rérliga broar darfor ar
kostnadsuppskattningarna grova. | kostnadsuppskattningen fér den rérliga delen av
bron ar det raknat med oférutsedda utgifter pa 30 %.

Anlaggningskostnaden for de olika brotyperna uppskattas till:
e Klaffbro: 300-350 Mkr
e Lyftbro: 370-420 Mkr
e Lyftsvangbro: 380-430 Mkr
En langre bro 6ver hela Hjulstafjarden ¢kar brokostaden med ca 160 Mkr.
Ovriga kostnader bestar i:
e Rivning av befintlig bro och bankar uppskattas till ca 90 Mkr
¢ Nya paseglingsskydd uppskattas till ca 60-125 Mkr
o Tillfartsvag inklusive bank uppskattas till ca 120-180 Mkr och ca 5-7 Mkr for
l&ng bro

e LOpande kostnader for drift, som uppskattas till ca 4-5 Mkr/ar, vilket
sammantaget ger ett nuvarde pa ca 100 — 130 Mkr (baserat pé 60 ar
kalkylperiod och 3,5 % kalkylrénta)

Atgéard 5 Befintlig bro rivs och erséatts av en hdgbro i nytt lAge med seglingsfri hojd
for segelbatar och mindre fartyg samt en éppningsbar del for stérre fartyg

Atgarden innebar att befintlig bro rivs och ersatts med en hdgbro i nytt lage. Den
seglingsfria hojden medger att mindre fartyg, segelbatar och batar kan passera. For
storre fartyg maste bron 6ppnas. Nya paseglingsskydd byggs vid nytt brolage. Under
byggtiden anvands befintlig bro for trafik 6ver farleden. Framforallt ar det sjotrafiken
som kommer att paverkas under byggtiden, eftersom mycket av arbetet bedrivs i vattnet.

Segelfri héjd blir 15 meter i stangt lage (dimensionerande ar befintliga 6ppningsbara
broar i Sodertalje kanal vid stangt lage). Med en lutning pa 6 % och vertikalradie pa
1000 blir bron ca 150 m langre &n en lagre befintlig bro. Brolangden blir dd 670 m
istallet for 520 m. Det innebar att vagbanken i Malaren férkortas med motsvarande
langd ned ca 430 m. Ett tinkbart alternativ ar att g med en bro 6ver hela fjarden. Det
skulle innebara en ca 1100 m lang bro. Den 6ppningsbara delen skulle vara densamme
for de tva olika alternativen, ca 50 meter segelfri bredd. Fri brobredd valjs till 11 meter,

31



med 1+1 korfalt samt gang- och cykelbana. Bron placeras i plan i rak linje, parallellt med
befintlig bro. Méjliga brotyper ar lyftbro eller klaffbro.

Aven en hogre ny bro forutséatts stracka sig vaster om befintlig bro. Detta innebéar en
kortare 6verfart samt mindre intrang i Hjulsta ekhagars naturreservat dn en ostligare
strackning. Det kan bli aktuellt att flytta en mindre smabatshamn pa nordvastra sidan av
dagens bro. En sadan flytt ar inte beaktad i den har utredningen.

Flera av kostaderna for en hdgre dppningsbar bro &r samma som for en lagre bro och
samma férutsattningar galler till stor del. | kosthadsuppskattningen fér den rérliga
delen av bron ar det raknat med oférutsedda utgifter pa 30 %. Anlaggningskostnaden for
de olika brotyperna uppskattas till:

¢ Klaffbro: 360-410 Mkr
e Lyftbro: 430-480 Mkr
e Lyftsvangbro: 440-490 MKkr

Eftersom en hogre bro blir langre (670 m istallet for 520 m) minskar kostnadsskillnaden
mellan en kortare bro med bank och en bro 6éver hela Hjulstafjarden. En langre bro déver
hela Hjulstafjarden 6kar brokostaden med ca 120 Mkr.

Ovriga kostnader bestar i:
e Rivning av befintlig bro och bankar uppskattas till ca 90 Mkr.
¢ Nya paseglingsskydd uppskattas till 60-125 MKkr.

o Tillfartsvag inklusive bank uppskattas till ca 90-140 Mkr och 5-7 Mkr for lang
bro.

o Utdver konstruktionskostnaderna tillkommer I6pande kostnader for drift, som
uppskattas till ca 4-5 Mkr/ar, vilket sammantaget ger ett nuvarde pa 100 — 130
Mkr (baserat pa 60 ar kalkylperiod och 3,5 % kalkylranta).

Atgéard 6 Befintlig bro rivs och erséatts av en hdgbro i nytt lAge med seglingsfri hojd
for alla fartyg

Atgarden innebar att bron rivs och ersétts med hdgbro dar samtliga fartyg som trafikerar
Malarleden kan passera. Nya paseglingsskydd byggs vid nytt brolage. Under byggtiden
anvands befintlig bro for trafik dver farleden. Framforallt &r det sjotrafiken som kommer
att paverkas under byggtiden, med mer eller mindre begransad framkomliget beroende
pa hur stora spannvidder som viljs.

En vaglinje till en hégbro 6ver Hjulstafjarden optimeras fordelaktigt med snéva
vertikalradier for att minska intranget i det relativt platta landskapet. En sa kort och s&
I&g bro som majligt minskar dven brokostnaden. Bron blir ca 50 meter hog vilket
innebér en seglingsfri hojd pa ca 40 meter. Med en lutning pa 6 % erhalls en ca 1500 m
lang bro, anlagd ca 70 m ifran befintlig bro. Fri brobredd véljs till 11 meter, med 1+1
korfalt samt gang- och cykelbana. Den seglingsfria bredden pa farleden blir minst 60 m.

Vigens stigning upp mot bron kommer att behéva ske ca 600 m in pa den norra
landsidan. Hur l1angt vagen ska ga pa bank och i vilket l4ge den ska ga over till bro
behdver studeras vidare i ett senare skede. Bron kommer att inkrékta pa den befintliga
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smabatshamnen, nordvaster om dagens Hjulstabro. | soder kommer profilen att komma
ned till befintlig niva vid Marson.

Grundlaggningsforutsattningarna har stor betydelse for en hégbro. Med dyrare
grundlaggning blir det kostnadseffektivare med langre spann och darmed farre stéd i
Malaren. Utformning och grundlaggning av en sé pass stor bro ar oséker utan vidare
geotekniska understkningar. | detta skede &r det svart att bedoma omfattningen av de
oftrutsedda kostnaderna. | berdkningen har de oférutsedda kostnaderna beraknats till
20 %. Kostnaderna bestar i:

¢ Anléaggningskostnaden beddms till ca 600 - 700MKkr.

e Rivning av befintlig bro och bankar uppskattas till ca 90 Mkr.

o Nya paseglingsskydd uppskattas till ca 60-120 Mkr.

o Tillfartsvag inklusive bank uppskattas till ca 3-5 Mkr for lang bro.

e Rivning av befintlig bro och bankar uppskattas till ca 90 Mkr, exklusive rivning
av paseglingsskydd och iordningstallande.

Atgard 7 Befintlig bro rivs och erséatts av en tunnel

Atgarden innebar att bron rivs och ersétts av en tunnel rak linje, parallellt med befintlig
bro. Sjofarten trafikerar 6ver tunneln. Trafik som idag gar pa bron gar genom tunneln.

Tunneltekniken som ar mojlig ar cut and cover eller eventuellt bergtunnel. Cut and cover
kommer att krava avstangningar av farleden under byggtiden, da det innebar att spont
séatts over farleden for bland annat schakt och gjutning. Med bergtunnel kan
konstruktionen ske utan avstangning, beroende pd markforutsattningar. Mojligheten till
bergtunnel beror av profil. Sanktunnel ar inte mojlig da det ar for grunt i farleden.
Tunneln blir ca 2 kilometer lang. Fri invandig tunnelbredd véljs till 11 meter, med 1+1
korfalt samt gang- och cykelbana.

Kostnaderna for en tunnel beror pa vilket teknik som &r mojlig och hur
grundlaggningsforutsattningarna ser ut. Kostnaderna bestar i:

¢ Kostnaderna for tunnel uppskattas till ca 70 000 kr/m2, vilket blir ca 1 500 Mkr
for tunneln.

e Tunnelns mynningar innebéar att mark tas i ansprak i norr pa fastlandet pa
fastlandet och i soderp& Marson eller soder om Marson, vilket innebara
ytterligare kostnader.

e Rivning av befintlig bro och bankar uppskattas till ca 90 Mkr.
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4.2.2 Sammanfattning av kostnader

Kostnaderna innehaller stora osakerheter och ar framst till for att i grova drag kunna
jamfora alternativen med varandra.

Lopande kostnad Mkr

Hjulstabron Investeringskostnad Nuvarde (60 ar
Mkr Arlig kostnad kalkylperiod 3,5
% kalkylrénta)

O-alternativ

50-120 9-11 230-290
Behalla befintlig bro
Atgéard 1
. . 90 - -
Rivning utan ersattning
Atgéard 2
320-330 40 1030
Erséatta bro med farja
Atgard 3
310-340 4-5 100-130
Bygga om befintlig bro
Atgard 4 570-740
_ . . 4-5 100-130
Ny Oppningsbar lagbro  (620-730 lang bro)
Atgérd 5 600-760
Halvhog 6ppningsbar . 4-5 100-130
bro (640-840 lang bro)
Atgard 6
750-920 - -

Fast hégbro

Atgard 7
1 600-1700 - -
Tunnel
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4.2.3 Utvardering av alternativens maluppfyllelse

MAL: Atgirderna i projektet ”Hjulstabron — Atgirdsvalsstudie” ska bidra till att uppfylla de

overgripande malsittningar som finns for Malarprojektet

. Oka Skad Okad

.. a
Atgarder som sakerheten tilleaneli transport- K ;

illganglig- ommentar

studerats och for att h f gl kapacitet

. e
bedémts skydda ) pa Mélaren

. (- - till ++) )
Malaren (- - till ++)
(- - till ++)

O'ALOTERNATI_V Alternativet gor det inte mojligt att utdka trafiken
Behalla befintlig - T - - pa Malaren i 6nskvird omfattning. Bidrar inte till
bro maluppfyllelsen.
ATGARD 1
Rlv_r_ung utan + + + + + + Inga hinder i tid och rum for fartygstrafik
ersattning
ATGARD 2

- + + + 4+ Storleken pa fartyg kan 6ka, mindre anpassningar
Ersatta bro med S S

s kan behdva goras till farjetrafiken.

farja
ATGARD 3
Bygga om + + + Storleken pa fartyg kan 6ka men anpassningar
befintlig bro maste goras till brodppningar.
ATGARD 4
Ny éppningsbar + + +4 Storleken pa fartyg kan 6ka men anpassningar
Iégbro maste goras till brooppningar.
ATGA__RD 5 + + + + Storleken pa fartyg kan 6ka men anpassningar
l:lalvhog maste goras till brodppningar. Fritidsbatar klarar
Oppningsbar bro sig i hogre utstrackning utan 6ppningar.

. Inga hinder i tid och rum for fartygstrafik.
ATGAE{D 6 + + + + + Brofundament etc utgér dock en nagot okad risk
Fast hdogbro for olycka i forhallande att ingen bro finns alls.
ATGAIFD 7 + + + + + + Inga hinder i tid och rum for fartygstrafik.
Tunne
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MAL: Vag 55 ska ha en fortsatt viktig funktion i den regionala utvecklingen genom att mojliggora
effektiva transporter pa vag 55 under byggtid och efter fardigstallande, med avseende pa restider

och standard

Atgéarder som
studerats och
beddmts

Restider
under
byggtid
(- - till
++)

Restider
efter
fardig-
stallande
(- - till
++)

Standard
under
byggtid
(- - till
++)

Standard
efter
fardig-
stallande
(- - till
++)

Kommentar

O-ALTERNATIV
Behalla befintlig
bro

0

0

0

Om antal 6ppningar 6kar pa grund av flera
fartyg med mindre last blir effekten for
restiderna negativ, om inte ar den
oforandrad.

ATGARD 1 Efterstrdvad funktion pa vag 55 kan ej
Rivning utan - - - - - - - - uppfyllas.

ersattning

ATGARD 2 Funktionen férsdmras och restiderna blir

Ersatta bro med
farja

langre.

ATGARD 3 Stora stérningar under byggtiden.
Bygga om - - 0) - - 0)

befintlig bro

ATGARD 4 Ingen forandring. Bef bro anvinds under

Ny O6ppningsbar
lagbro

byggtiden.

ATGARD 5 Antalet éppningar minskar varfor restider
Halvhog O + O + etc generellt blir palitiligare.
Oppningsbar bro

ATGARD 6 Inga brodppningar vilket ger snabbare och
Fast hégbro O + + O + 4 | palitliga restider.

ATGARD 7 Inga brodppningar vilket ger snabbare och
Tunnel O + + O O palitligare restider. Otillgangligt med tunnel

for oskyddade trafikanter.
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MAL: Vig 55 ska mojliggora hallbara pendlingsmojligheter med framforallt kollektivtrafik, med dven

med gang och cykel

Atgarder som
studerats och
beddmts

Kollektiv-
trafik
(- - till ++)

Cykel
(- - till ++)

Kommentar

O-ALTERNATIV
Behalla befintlig
bro

0

Mojlighet till pendling oférandrad

ATGARD 1 Stor fo.rsar.r.1r|ng for ?endllngsmOJllgheter med
Rivning utan _ - - - _ - betydligt langre restider.

ersattning

ATGARD 2 Ur rekreationssynpunkt kan en farja upplevas som

Ersatta bro med
farja

positiv for gangare och cyklister, beroende pa lage,
frekvens mm. Ur pendlingssynpunkt och for
nyttotrafiken ar det negativt.

ATGARD 3
Bygga om
befintlig bro

Om ny separat gang- och cykelbana kan byggs ar
effekten for gang och cykel positiv + +.

Och ATGARD 4

Forutsatt att separat gang- och cykelbana byggs.

Ny 6ppningsbar 0 + + + +
lagbro
Ev. behov av utbyggnad av trappor mm. for
. tillgénglighet, beroende pa brons langd. Stora
ATGA.RD S lutningar kan vara oattraktivt for gang- och
Halvhog + + + cykeltrafikanter.
('jppningsbar bro Tillgdngligheten till busstrafiken beror pa var
busshallplatser ar mojliga.
Tillgangligheten for gdende &r beroende av utbyggnad
~ av trappor mm. Stora lutningar kan vara oattraktivt for
ATGAE{D 6 + + - - gang- och cykeltrafikanter.
Fast hogbro Tillgangligheten till busstrafiken beror pa var
busshallplatser &r mjoliga.
En ldng tunnel kan vara oattraktiv for gdng- och
- cykeltrafikanter. Tunneln blir Iangre och blir ev.
éTGAIFD 7 + + - - - otillganglig for Marson. Tillgéangligheten till
unne

busstrafiken beror pa var busshallplatser ar mjoliga.
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SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Upp-
PP Total
skattad Samlad
amla
kostnad Bedomd beddmni
.. eddmnin
Atgarder som for samlad & ¢ tar. vidare hanteri
studerats och stgarder malupp- av ommentar, vidare hantering
beddmts (inkl. fyllelse eff:kter
oc
lanerin - - till ++
p' ) kostnader
, intervall. .
- - till ++
- Utreds inte vidare i funktionsutredning. Atgdrden stdr i
O-ALTERNATIV
Behalla befintlig + - O madlkonflikt med mdlsdttning om effektivare trafik pa
bro Midlarleden, vilket dr del av det évergripande mdlet for
hela Mdlarprojektet.
ATGARD 1 Utreds inte vidare i funktionsutredning. Atgérden stér i
Rivning utan + + = mdalkonflikt med mdlsdttning om effektiva transporter
Y pd vdg 55.
ersattning
ATGARD 2 Utreds inte vidare i funktionsutredning. Mycket kostsam
. - - + I6sning som inte motiveras av trafikméngderna.
Ers;atta bro med Atgdrden stér delvis i konflikt med mdlsdttning om
farja effektiva transporter pa vég 55.
ATGARD 3 O + Utreds vidare i funktionsutredning. Overgripande god
Bygga om befintlig madluppfyllelse och ej i konflikt med ndgot av mdlen.
bro
ATGARD 4 _ + Utreds vidare i funktionsutredning. Overgripande god
Ny dppningsbar madluppfyllelse och ej i konflikt med nédgot av mdlen.
lagbro
ATGARD > Utreds vidare i funktionsutredning. Overgripande god
- +
Halvh og madluppfyllelse och ej i konflikt med ndgot av mdlen.
Oppningsbar bro
ATGARD 6 Utreds vidare i funktionsutredning. Overgripande god
= = + madluppfyllelse och ej i konflikt med ndgot av mdlen.

Fast hégbro

Hdg investeringskostnad.

ATGARD 7
Tunnel
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Utreds inte vidare i funktionsutredning. Mycket kostsam
I6sning som inte motiveras av trafikmédngderna.
Atgdrden stér i mélkonflikt med mélséttning och
resande med gdng och cykel.




4.3 REKOMMENDERADE ATGARDER FOR VIDARE STUDIER |
FUNKTIONSUTREDNING

Baserat pa utvarderingen av alternativens maluppfyllese har féljande atgarder utretts
vidare i en funktionsutredning (bilaga 5):

Atgérd 3 Ombyggnation av befintlig bro

Atgard 4 Befintlig bro rivs och ersatts av en ny éppningsbar bro i nytt lage (Lag
klaffbro)

Atgard 5 Befintlig bro rivs och ersatts av en hdgbro i nytt Iage med seglingsfri hojd
for segelbatar och mindre fartyg samt en 6ppningsbar del for storre fartyg
(Ho6g klaffbro)

Atgards 6 Befintlig bro rivs och ersatts med hdgbro dar samtliga fartyg som

trafikerar Mélarleden kan passera (Hogbro).

4.4 RESULTAT AV FUNKTIONSUTREDNINGEN

I funktionsutredningen har de tekniska forutsattningarna, utformning,
utbyggnadsordning och trafikpaverkan mer noggrant utretts for de olika alternativen. |
funktionsutredningen finns dven en évergripande kostnadsbeddémning for respektive
alternativ.

I funktionsutredningen gors en jamforelse av alternativen. Utredningen konstaterar att
de olika alternativen inte innebar ndgra markanta skillnader for sjétrafiken i byggskedet.
Den seglingsfria bredden under byggtiden ar generdsast vid anldggningen av en ny
hogbro med langa spann, men stora delar av tiden kommer det fortfarande vara befintlig
Hjulstabro som satter gransen. Byggtiden bedoms dock bli ett ar langre for en hogbro
jamfort med en ombyggnation vilket innebéar storningar pa sjotrafiken under en mycket
langre tidsperiod. | driftsskedet har sjétrafiken betydligt battre framkomlighet med en
hogbro jamfort med en ombyggd bro. For fritidsbatarna 6kar framkomligheten betydligt
med en hogre klaffbro da de kan passera under bron, medan den for stérre fartyg maste
Oppnas oavsett.

For vagtrafiken har alternativet med ombyggnad av befintlig bro lagst framkomlighet fér
biltrafiken saval under byggtiden som i driftsskedet. Under avstangningstiden i
byggskedet pa ca 2 manader far vagtrafikanterna en omvég pa upp emot 13 mil.
Vagtrafiken har ungefar samma forutsattningar pa en ombyggd bro som pa en ny lag
klaffbro. Anlaggs en hégre klafforo minskar brodppningarna till antalet och
vagtrafikanterna far en nagot forbattrad framkomlighet. Bast framkomlighet for
vagtrafiken far en hogbro. Gang- och cykeltrafiken har bast framkomlighet pa en lag
klaffbro, dar lutningen pa bron ar mindre.

Langden pa en dppningsbar bro kan utformas fran den foreslagna langden pa 520 m upp

till en langd pé 1100 m 6ver hela Hjulstafjarden. Langden bor optimeras i en senare
projektering med tillgang till utokade geotekniska undersokningar.

Ekonomisk bedémning

Kostnadskalkylerna som genomforts &r grova 6verslagberdkningar och ska endast
anvandas for att jamfora de olika alternativen med varandra. Det finns stora osékerheter
i antagandena, framfor allt nar det galler grundlaggning av bro och vagbank.
Funktionsutredningen visade att en klaffbro ar det fordelaktigaste alternativetvad géaller
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Oppningsbara broar, sett ur ett tekniskt och ekonomiskt perspektiv. Darfér antas en
klaffbro vid jamforelserna. Kostnaderna sammanstalls nedan:

Brotyp Anlaggnings- Drift och service Summa
kostnad oppningsbar del [Mkr]
[Mkr] [Mkr]

Atgard 3 - Ombyggnad 210-340 100-130 310-4709

befintlig bro

Atgard 4 - Lag klaffbro 570-740 100-130 550-720

Atgard 4 - Lang 1&g klaffbro 620-730 100-130 590-710

Atgard 5 - Hogre klaffbro 600-760 100-130 580-740

Atgard 5 - L&ng hogre klafforo  640-840 100-130 610-820

Atgard 6 - Hogbro 750-920 - 730-900

1) Forutsatter ytterligare investeringskostnader efter ar 2050

En ombygad bro &ar en betydligt mindre investeringskostnad i dagslaget. Sett ur ett
langre perspektiv ar dock befintlig bros livslangd begransad utan storre
underhallsatgarder. Kostnaderna blir darfor inte direkt jamforbara.

En hégbro kan bli upp emot 250 Mkr dyrare an en klafforo. En samhallsekonomisk
bedémning kan visa om alternativet kan vara mer [6nsamt eller inte.

I kostnadskalkyler ingar inga "normala” underhallskostnader for broarna. Dessa
kostnader ar styrda av materialval och estetisk utformning och blir darfor inte
utslagsgivande i ett sadant har tidigt skede. De kan dock bli utslagsgivande nar
projekteringen gar vidare och slutligt materialval ska goras.

I kostnadskalkylen ingar inga reinvesteringskostnader pa langre sikt. Det kan bland
annat gélla reparationer eller forstarkningar for att uppréatthalla ursprunglig funktion.

45 SAMHALLSEKONOMISK BEDOMNING

Det har genomforts en samhéllsekonomisk analys for de alternativ som utretts i
funktionsutredningen. Den Oversiktliga samhéllsekonomiska bedémningen, som
presenteras i sin helhet i bilaga 6, syftar till att belysa skillnader i totala
samhallsekonomiska kostnader mellan dessa atgardsalternativ.

Analysen konstaterar att de direkta kostnaderna for att bygga om, driva och underhalla
den nuvarande bron &r betydligt lagre 4n de olika alternativen med investering i ny bro.
Bilden forandras dock om de samhéllsekonomiska kostnaderna for olika typer av
trafikpaverkan laggs till de direkta byggnads- och driftskostnaderna. Samhéllets
kostnader for olika slags paverkan pa vag- och sjctrafik ar betydande i alternativet
"ombyggnad av befintlig bro" och inte obetydliga i de tva alternativen med en lagre
nybyggd bro. Det gor att det inte finns en samhéllsekonomisk grund for att avskriva
nagot av alternativen i det har skedet.
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5 FORSLAG TILL VIDARE ARBETE

Resultatet av funktionsutredningen visar inte att ndgot alternativ utmérker sig genom
att vara betydligt mer eller mindre fordelaktigt &n nagot annat alternativ. Ombyggnation
av befintlig bro ar det alternativ som ger samst framkomlighet for biltrafiken saval under
byggtid som i driftsskedet. Men det alternativet ar & andra sidan det som ar billigast.

Kostnaderna for alternativen skiljer sig at, men inte tillrackligt for att det ska ge
anledning att utesluta ndgot av alternativen i det har skedet.

Bedomningen ar att samtliga atgarder utreds vidare i vagplan:
¢ Ombyggnation av befintlig bro
e Befintlig bro rivs och erséatts av en ny 6ppningsbar bro i nytt lage

o Befintlig bro rivs och ersatts av en hogbro i nytt lage med seglingsfri hojd for
segelbatar och mindre fartyg samt en éppningsbar del for stérre fartyg

e Befintlig bro rivs och ersatts med hdégbro dar samtliga fartyg som trafikerar
Malarleden kan passera.

I kommande arbete bor ytterligare faktorer, sdsom lokal tillganglighet, trafiksiakerhet
och intrang i landskap, utvarderas for respektive forslag.
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6 KALLOR

Oversiktsplan Enképings kommun
http://www.enkoping.se/files/pdf/nyheter/Relaterade%20dokument%?2
ONvyheter%202012/oversiktsplan2030 utstallning_130827.pdf

OP Strangnas kommun
http://www.strangnas.se/Upload/Bygga,%20bo/Plan/%c3%96versiktspl
aner/Ny%20%c3%96P/%c3%96P%202014 20130603 samr%c3%asds

handling.pdf
Lansplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala 1an 2014-2025,

Reginférbundet Uppsala l1an
http://regionuppsala.se/documents/d2420_ LTP_2014-2025.pdf

Lansplan for regional transportinfrastruktur for Sddermanlands lan
2010-2021, regionforbundet S6rmland
http://www.region.sormland.se/img/2010/7/1/61713.pdf

Vag 55 Hjulsta-Enkoping, forstudie
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Uppsala/Vag-55-
Hjulstabron-Enkoping/Dokument/

Forstudie Strangnés-Hjulsta 2+1, trafikverket

Trafikfloden Trafikverket
http://vif.trafikverket.se/SeTrafikfloden

Samhéllsekonomisk bedémning av Mélarprojektet i anslutning till MKB.
Henrik Swahn pa uppdrag av Sjofartsverket. 2013-03-13 Rev 2013-11-15

Véagverket, 2005, Nationell plan fér bevarandevarda borar Publikation
2005:151.

Riksvéag 55 — ett nationellt transportstrak, Sweco pa uppdrag av
Regionférbunden i Sérmland och Uppsala lan.

Sjofartsverket. Miljokonsekvensbeskrivning for Malarprojektet.
Fordjupning och breddning av de allmanna farlederna till Vasteras och
Koping samt uppgradering av Sodertalje kanal och Sluss. Varen 2014.
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7 BILAGOR

Bilaga 1 — Intern workshop atgardsvalsstudie

Bilaga 2a — Inbjudan Dialogméte Atgardsvalsstudie Hjulstabron
Bilaga 2b — Sé&ndlista dialogmote

Bilaga 3a — Dialogm6te minnesanteckningar

Bilaga 3b — Presentation dialogmote

Bilaga 4 — Avfardade forslag

Bilaga 5 — Hjulstabron Funktionsutredning

Bilaga 6 — Samhallsekonomisk bedémning
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