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1. Sammanfattning

Inom det sa kallade Milarprojektet planeras en utbyggnad for forbattrad sjofart for att mota
det okade transportbehovet. For att storre fartyg ska kunna passera Hjulstabron méste den
Oppningsbara delen breddas och byggas om. Hjulstabron ar dven hart belastad av
fordonstrafik och tung trafik och saknar dven separerad overfart for gang- och cykeltrafik.
Trafikverket planerar att rusta upp bron for att 6ka kapaciteten, effektiviteten och
sdkerheten for transporter pa och 6ver Hjulstafjarden, samtidigt som den ombyggda eller
nybyggda bron far en langre livslangd och kraver farre underhéllsarbeten.

Denna handling utgér samrédsunderlag for viagplan for Hjulstabron. Vagplanens
utredningsomrade omfattar ca 3 km av vig 55 mellan Enk6ping och Strangnis.
Samradsunderlaget ligger bland annat till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Om Linsstyrelsen bedémer att sa ar fallet
kommer en miljokonsekvensbeskrivning att tas fram.

Inom utredningsomradet finns flera olika riksintressen identifierade bland annat
riksintresse for kulturmiljovard, riksintresse for rorligt friluftsliv, riksintresse sjofart -
befintlig farled och riksintresse viag — befintlig. Det finns ockséa en rad omraden som pa olika
sdtt dr skyddande. Av dessa ar naturreservatet Hjulsta ekhagar, som dessutom identifierat
som Natura 2000-omrade, ett av de viktigaste. Omradet dr bland annat livsmilj6 f6r den
ovanliga laderbaggen.

Vig 55 passerar genom en rik kulturbygd med ett stort antal fornlimningar frin bronsalder,
jarnalder och medeltid. I brons nérhet finns tva fartygslamningar i vattnet viaster om bron
och Oster om brons norra faste ligger tva gravfalt. P 1960-talet exploaterades stora
omréaden pd Marson, soder om bron, for fritidsbebyggelse. Under senare ar har dock allt fler
fastigheter 6vergatt till att bli permanentbostéider.

Just nu arbetar Trafikverket med att utreda olika alternativ for en ombyggnation eller
nybyggnation av Hjulstabron och med att ta fram en viagplan. En eventuell ny bro kan vara
lag (seglingsfri h6jd ungefar 6 m) och 6ppningsbar, hogre (seglingsfri h6jd ungefar 17 m)
och 6ppningsbar, eller vara en ej 6ppningsbar hogbro (seglingsfri hojd ungefar 41 m) dar
bétar kan passera utan att brooppning kravs.



2. Lasanvisning

Samradsunderlaget bestar av denna handling samt bilaga 1. Huvudrapporten beskriver
forutsattningar, planerade atgérder och tankbara effekter (kap. 5—7). Som stod till rapporten
finns dven flera fristdende PM och mindre rapporter som innehéller fordjupad information
om kinda forutsattningar och kommande arbeten. Samradsunderlaget bor lasas mot
bakgrund av att projektet befinner sig i ett tidigt skede dar flera olika broalternativ utreds.
Darav beskrivs ménga tekniska forutsattningar som 6vergripande eller generella.

Bilaga 1 — Kartor i storformat

For att 0ka lasbarheten av kartor som ar inklippta i texten, finns nigra utvalda avdem i A3-
format i bilaga 1.

Utover den informationen som presenteras har uppdateras aven Trafikverkets hemsida for
projektet med aktuell information samt med projekteringsbeskrivning. Lank till hemsidan

presenteras nedan.

http://www.trafikverket.se/nara-dig/Uppsala/projekt-i-uppsala-lan/vag-55-hjulstabron/

3. Beskrivning av projektet

Hjulstabron tillhor viag 55 som gar mellan Uppsala och Norrképing. Bron ar en viktig
passage 6ver Milaren och den forbinder Enkoping med Striangnas. I Figur 1 redovisas en
orienteringskarta 6ver projektets lokalisering.
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Figur 1 Orienteringskarta éver Hjulstabron som ligger i Uppsala Ién i Enkpings kommun. Végen gar mellan
Uppsala i norr och Norrkdping i séder. (Lantmdteriet, 2017)


http://www.trafikverket.se/nara-dig/Uppsala/projekt-i-uppsala-lan/vag-55-hjulstabron/

3.1.  Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt Trafikverkets faststdllda planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan. Planeringsprocessen ar utformad for
att mojliggora att planlaggningen ska fa en god anknytning till 6vrig samhallsplanering och
till miljolagstiftningen. Processen regleras enligt viglagen. Processen innebar att
planeringen av viganldggningen forankras bland annat i kommunernas planering och att de
som berdrs i olika skeden far goda majligheter till insyn och ges majlighet att framfora
synpunkter. Syftet r att vagplanen ska redovisa den planerade viganldggningen sé att
berorda forstar vad som ska utfoéras och darefter kan komma med synpunkter.

I borjan av planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Detta underlag kallas samradsunderlag. Samradsunderlaget ligger till grund for
Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande miljépaverkan (BMP).

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebir att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Planldggningsprocessens fyra olika skeden (samradsunderlag, samradshandling,
granskningshandling och faststéllelsehandling) presenteras schematiskt i Figur 2.

Vagplan/Jarnvagsplan

§  Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning

Ev. tillatlighets- LT
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betydande miljspaverkan lokaliseringar P E samtev MKB -
Lénsstyrelsens beslut om Ev regeringens val Linsstyrelsens ‘ Lansstyrelsens yttrande
betydande miljpaverkan av alternativ.  godkénnande : (tillstyrkande)
avev MKB :
SAMRAD :

...............................................................................

Figur 2 Planldggningsprocessen (Trafikverket, 2016)

Arbetet med vigplanen inleds med olika filtinventeringar och faltundersokningar for att fa
underlag och kunskap om omrédets lokala forhéllanden for miljo, mark och landskap.

3.2. Bakgrund

Under hosten 2016 paborjade Sjofartsverket arbetet med att genomfora Milarprojektet. Det
tillstdnd som finns for Malarprojektet innebar fordjupning och breddning av de allmdnna
farlederna till Vasterads och Képing samt uppgradering av Sodertilje sluss och kanal. For att
tillstdndet ska inforlivas kravs det att Hjulstabrons 6ppningsbara del breddas samt
paseglingsskydd och ledverk byggs om.

Riksvig 55 har relativt 1g standard vad giller trafiksiakerhet och framkomlighet.
Hjulstabron ar idag hart belastad av fordonstrafik och tung trafik vilket gor att den kraver
stort underhall i sitt nuvarande tillstdnd. Befintlig bro saknar dven separerad overfart for
gang- och cykeltrafik. Bron ar i behov av upprustning, framforallt vad géller de rorliga
delarna for att hja dess standard, trafiksikerhet och framkomlighet.



Nu arbetar Trafikverket med framtagande av en vigplan och utreder ett antal olika
alternativ for en mojlig ombyggnation av Hjulstabron. Projektet syftar till att 6ka
kapaciteten, effektiviteten och sékerheten for transporter pa och 6ver Hjulstafjarden,
samtidigt som den ombyggda eller nybyggda bron far en langre livslangd och kraver farre
underhallsarbeten.

I detta skede ska foljande alternativ utredas:

» Ombyggnad av befintlig bro

« Lag oppningsbar bro i nytt lage

« Hog 6ppningsbar bro i nytt lige, som medger trafikering med fritidsbéatar utan
brodppning

« Hogbro i nytt lage, ej 6ppningsbar

I ett tidigare skede har dven andra alternativ utretts och forkastats. Dessa ar att bron rivs
och inte ersitts, att bron rivs och ersitts med farjetrafik, eller att bron rivs och ersitts med
tunnel.

3.3.  Atgardsvalsstudie samt funktionsutredning

En Atgirdsvalsstudie (AVS) samt en funktionsutredning daterad 2014-04-25 har tagits
fram. Baserat pé resultatet av funktionsutredningen och den samhallsekonomiska
bedémningen blev forslaget att samtliga forslag i funktionsutredningen skulle utredas vidare
i det fortsatta arbetet med framtagandet av en viagplan. Alternativen som kom fram ar en ny
bro i ny strackning eller ombyggnad av befintlig bro i befintlig striackning. Den geografiska
avgransningen for dtgarden ar bron, dess anslutningar pa fastland samt farleden férbi bron.

”En atgirdsvalsstudie dr en metod som grundar sig pa dialog. Metoden anvinds i tidigt
planeringsskede och ska leda till att vi far transportlésningar som ger storre effekt
tillsammans. Atgirdsvalsstudier tar hansyn till alla trafikslag, alla typer av atgirder och
kombinationer av dessa. Alla formella planeringsprocesser ska foregés av en
atgardsvalsstudie.” (Trafikverket, 2016)

Hjulstabron — Atgiirdsvalsstudie finns tillginglig i sin helhet pa Trafikverkets hemsida via
foljande lank:

http://www.trafikverket.se/contentassets/3912108f554242139172b0329914a9a1/atgardsval
sstudie hjulstabron 2014.pdf

3.4.  Andamal och projektmal
3.4.1. Projektmal

For Hjulstabron har 6vergripande projektmal formulerats:

Atgirderna for Hjulstabron ska bidra till att uppfylla de 6vergripande mélsittningar som
finns for Ma larprojektet, vilka 4r:

« Okad sikerhet for att skydda Milaren frin utslipp och olyckor, 6kad tillginglighet
samt O0kad transportkapacitet pa Mélaren.


http://www.trafikverket.se/contentassets/3912108f554242139172b0329914a9a1/atgardsvalsstudie_hjulstabron_2014.pdf
http://www.trafikverket.se/contentassets/3912108f554242139172b0329914a9a1/atgardsvalsstudie_hjulstabron_2014.pdf

Atgirderna for Hjulstabron ska #ven bidra till att uppfylla foljande malséttningar:

« Vig 55 ska ha en fortsatt viktig funktion i den regionala utvecklingen genom att
mojliggora effektiva transporter pa vag 55 under byggtid och efter fardigstallande,
med avseende pé restider, standard och trafiksdkerhet.

« Vig 55 ska mgjliggora héllbara pendlingsmojligheter med framforallt
kollektivtrafik, men dven med géng och cykel.

Atgirderna for Hjulstabron ska genomféras under foljande malsittningar:

» Natura 2000 och kulturmiljovarden ska varnas och intrangen bli s sma som
mojligt.

« Vattenmiljons ekologiska status och dess ingdende parametrar ska inte forsdmras
eller bli svarare att uppna.

3.4.2. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sikerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt héllbar transportférsorjning for medborgare och niringsliv i hela
landet. Sveriges transportpolitiska mal bestér av ett funktionsmal och ett hinsynsmal. De ar
viktiga aspekter som ett héllbart transportsystem maéste ta hansyn till.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgédnglighet for resor och transporter.

“Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt
svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.”

Hinsynsmalet handlar om sékerhet, miljo och hilsa.

“Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsméalen uppnés och att
okad hilsa uppnas.”

3.4.3. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet innehéller ett generationsmaél, sexton miljokvalitetsmal och
tjugofyra etappmaél. Malen ar kopplade till Trafikverkets arbete med hdnsynsmaélet och ska
uppnés ocksa genom Trafikverkets verksamhet och planering. Generationsmalet anger
inriktningen for den samhallsomstillning som behéver ske inom en generation for att
miljokvalitetsmalen ska nas. Generationsmaélet ar darfor vigledande for miljoarbetet pa alla
nivaer i samhallet.

“Det 6vergripande malet for miljopolitiken ar att till ndsta generation l1dmna Gver ett
samhille dir de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att orsaka 6kade milj6- och

hilsoproblem utanfor Sveriges granser.”

Miljokvalitetsmalen med preciseringar beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som
miljoarbetet ska leda till. Etappmaélen ar steg pa vigen for att na generationsmalet och ett

10



eller flera miljokvalitetsmél. De visar vad Sverige kan gora och tydliggor var insatser bor
sattas in.

Utav de sexton miljokvalitetsmalen anses sex mél vara direkt relevanta for projektet. Dessa
ar markerade i tabellen nedan.

Tabell 1 | tabellen listas de sexton miljékvalitetsmdlen. De miljémal som anses direkt relevanta for projektet dr
markerade med bla férg.

Miljokvalitetsmal

1. Begriansad klimatpéaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skirgérd
3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

3.5.  Beskrivning av befintlig vaganlaggning och farled

Riksvig 55 ar ett riksintresse for vagtrafik enligt 3 kap 8 § MB. Végen ingéar i det regionala
vagnétet och forbinder Norrkoping med Uppsala. Vigen ar alternativ vag till vig 53 6ver
Kvicksund i véster och till Essingeleden (E4/E20 genom Stockholm) i 6ster. Vagen har stor
betydelse for naringslivets transporter och ar en del av det utpekade kollektivtrafiknétet
(delarna Katrineholm-Flen, Striangnés-Enkoping). Hela strackan ingér i det utpekade
arbetspendlingsnitet. Vagen ar primar transportvag for farligt gods.

Végen har en relativt 1ag standard vad giller trafiksdkerhet och framkomlighet, varfor den ar
prioriterad i lansplanerna. Hjulstabron ar idag hart belastad av fordonstrafik och tung trafik
vilket gor att den kraver stort underhall i sitt nuvarande tillstdnd. Idag saknar bron dven
separat Gverfart for gang- och cykeltrafik. Bron byggdes ar 1953 och 4r i behov av
upprustning, framforallt vad géller de rorliga delarna for att h6ja dess standard,
trafiksdkerhet och framkomlighet.

Arsdyngstrafiken (ADT) for den aktuella strickan dr 5210 for den totala andelen fordon.

ADT for lastbilar ir 700. Trafikbelastningen Ar som hogst under sommarhalvéret
(Trafikverket, 2017).

11
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Figur 3 Orientering éver Hjulstabron. (Lantmdteriet, 2017)

Hjulstabron ligger i den allminna farleden till Vasteras och Képing. Farleden som gér under
bron ar ett riksintresse enligt 3 kap. 8§ MB.

Sodertilje kanal och sluss trafikeras érligen av cirka 2000 fartyg och 8000 fritidsbatar och
antalet fartyg som passerar Hjulstabron ar troligen ungefar detsamma medan antalet
fritidsbatar kan vara nagot lagre. For nyttotrafik 6ppnas bron varje dag under hela dygnet
efter bestillning. For fritidsbatar 6ppnas bron 1 maj-15 oktober, en gang per timme under 10
min och under vinterhalvaret 6ppnas den efter anmalan till brovakt.

For att Mélarprojektets tillstdnd ska inforlivas kravs det att Hjulstabrons 6ppningsbara del
breddas samt paseglingsskydd och ledverk byggs om. Den befintliga brons 6ppningsbara del
ar for smal for de storre fartyg som farlederna i Malarprojektet dimensioneras for.

Den befintliga bron ar en svingbro med en segelfrihGjd pa ca 6 m. Befintlig bro ar i daligt

skick och forstarkningar behovs. Vid brooppning hander det ibland att bron stannar i 6ppet
lage. Figur 4 visar den befintliga bron.
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Figur 4 Befintlig bro fotograferad frdn sydvdst.

3.6.  Angransande planering

3.6.1. Kommunala planer

I Enkopings kommunévergripande 6versiktsplan fran 2014 diskuteras det om att vig 55 och
bron &r i behov av upprustning for 6kad framkomlighet och trafiksikerhet samt att bron ska
breddas for att 6ka framkomlighet for fartyg enligt behoven i Milarprojektet (Enkopings
kommun, 2014).

I den kommunoévergripande 6versiktsplanen finns tva omraden angivna for
landsbygdsutveckling i strandniraldgen (LIS-omraden). Det foreslas kompletterande
bostadsbebyggelse pa norra sidan, vister om Natura-2000 omradet. P4 Marsén Oster om
brofastet foreslas utveckling av friluftsliv, camping, batturism etc. da det ligger strategiskt
vid farleden, riksvag 55 och Hjulstabron. Utvecklingen av friluftsliv och turism ska ge 6kat
underlag for service och kollektivtrafiken i omradet vilket kan leda till att fler far tillgéng till
rekreation (Enkopings kommun, 2014).

Det finns en detaljplan i utredningsomradet fran 1961 med planéndringar gjorda 1982.
Detaljplanen beror vastra Marson med bebyggelseomriden, upplagsandamal samt bostads-
och handelsandamal (Enkopings kommun, 1961) .

I Enkopings kommuns 6versiktsplan finns planer for kommunalt vatten och avlopp pa
Mairson och Enkopings-Nis. Detta i och med att omradet pd Marson har flera omraden som
omvandlats fran fritidshusomréden till permanentboende. Genom att bygga ut kommunalt
vatten kan méangden enskilda avlopp minskas vilket i sin tur minskar 6vergodningen i
Milaren. (Enképings kommun, 2014)
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3.6.2. Narliggande infrastrukturprojekt

Det pagar flera infrastrukturprojekt bade i Uppsala lan, dar Hjulstabron ligger, men ocksa i
angransande ldn. Nedan redovisas Méalarprojektet dar flera samordningsvinster kan finnas.

Mialarprojektet

Inom det sa kallade Malarprojektet, som initierats genom ett regeringsuppdrag till
Sjofatsverket om forbattrad sjofart pa Malaren, ingér 6kad sikerhet pé paseglingsskydd for
Hjulstabron och muddring, sprangning samt deponering av muddringsmassor i
naromrédet. Projektet innebar att de allménna farlederna till Képing och Visterés breddas
och fordjupas. En utbyggnad planeras dven for Sodertilje sluss och kanal samt for
hamnarna i Koping och Visteras for att méta behovet av transporter.

Jarnvagsnitet och vignitet ar idag hart belastat. Genom att 6ka kapaciteten for sjofarten
kan jarnvigen och viagnatet avlastas. De dtgirder som planeras innebér dven att hamnarna
ska kunna ta emot langre och bredare fartyg. Under hosten 2016 paborjades arbetena i
Sodertilje kanal. For muddringsarbetena i Sodertilje kanal och Milaren &r planen att de ska
genomforas under hosten 2019. Projektet planeras vara klart for driftsattning arsskiftet
2019/2020. (Sjofartsverket, 2017) Det ar viktigt att Trafikverkets och Sjofartverkets projekt
samordnas for att respektive projekt ska kunna fortlopa enligt tidsplanen.

4. Avgransningar

4.1. Geografisk avgransning

Viagplan status samradsunderlag omfattar mark- och vattenomraden intill den befintliga
bron och vigen och belyser de konsekvenser som kan forvintas uppsta till f6ljd av de
planerade dtgdrderna av bron.

Utredningsomrédet striacker sig ungefar i h6jd med Hjulsta Siteri i norr till strax séder om
Vastra Marsovigen i soder. Omradet 16per ungefar mellan ett tidigare nordligt
brofaste/farjelage i vaster till Forellvigen i Gster. Vagstrackan ar ca 3 km lang och omradet
omfattar omkring 350 m pa 6mse sidor om vigen. Utredningsomrédet ar redovisat i Figur 5
nedan.
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Figur 5 Ungefdrligt utbredningsomrdde fér projektet. Det markerade omrddet ska inte ses som en strikt grdns
utan som en évergripande beskrivning av omrddet. Bild bearbetat fran Lantmdteriet. (Lantmdteriet, 2017)

Grannas ~

Influensomréadet &r stérre dn vigplanens utredningsomréde. Projektets dtgarder kan ocksé
striacka sig utanfor utredningsomrédet nar det giller effekter pa exempelvis vigar, sjofarten
eller miljon i omradet.

4.2.  Avgransning i tid

Arbetet med vigplanen och eventuella tillstind for vattenverksamhet och intréng i Natura
2000 kommer att paga fram till vinter 2018. En bygghandling ska sedan uppréttas innan
bygget kan starta.
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5. Forutsattningar

I detta stycke beskrivs de 6vergripande och byggtekniska eller anldggningsspecifika
forutsiattningarna for projektet.

5.1. Landskapstyper och karaktarsomraden

Omrédet har tydliga historiska drag som hirstammar bland annat frdn Hjulsta sateri och ett
traditionellt odlingslandskap. Vagstrackan karaktériseras dven av den sé kallade Hjulsta
langkrok som innebir att vigen gar pa ett respektfullt avstind frén Hjulsta sateri. Riksvig
55 ingér i Mialardiagonalen som stracker sig fran Norrképing till Uppsala och erbjuder en
vacker korstracka over Malaren. Lings viagen finns ett antal broar med var sin egen
karakteristik. Landskapet vid Malaren kannetecknas av vatten, 6ar, betesmark, dngar och
skog. Landskapet dr ganska kuperat. Fran bron finns det fina vyer och utsikter 6ver vattnet
och det angransande landskapet.

P& norra sidan av bron 6ppnar Hjulsta ekhagar upp sig vilket karaktariserar hela omradet
med sina stora ekar. Detta omréade ar ett naturreservat och dessutom identifierat som
Natura 2000-omrade. Natura 2000 ar ett nitverk inom EU med langsiktigt mal att verka for
att Europas mest viardefulla och hotade arter och habitat 6verlever (European Commission,
2016).

P& sodra sidan ligger Marson med ett stort antal sommarstugor som harstammar fran
mitten av 1900-talet och framét, flera av stugorna 6vergéar alltmer till att bli
permanentboenden. Aven pa norra sidan finns nigra hus vilka har historiska anor, dock ser
majoriteten ut att nyligen vara renoverade.

5.2.  Kulturmiljo

5.2.1. Oversiktlig kulturhistorisk karaktarisering

Pé sin vag 6ver Milar6arna mellan Enkoping och Strangnas passerar vag 55 genom en rik
kulturbygd. De olika arsringarna ar delvis avldsbara direkt fran vigen. Omradet ingar i en
forhistorisk centralbygd vilket bland annat avspeglar sig i ett stort antal fornlimningar frin
bronsalder, jarnéalder och medeltid. Hjulstabron och omrédena som bron angor, ligger inom
Enkopings-Nis socken, tidigare Nis socken. Socknens 6ar dr skogiga medan fastlandet
bestar av smakuperad slatt- och skogsbygd. Marken pa bada sidor av bron har historiskt sett
legat under Hjulsta dgor och gor det delvis fortfarande. Hjulsta gérd ar ett av manga siterier
med medeltida ursprung i socknen vars stordrift har praglat odlingslandskapet i hog grad.
Omrédet norr om bron ingér i ett riksintresseomréde for kulturmiljo och utmirks av alléer,
beteshagar, ekbackar, smala grusvégar, gravfilt, rosen, stora dkrar, och torp. Bebyggelsen
bestar av herrgardar, medeltida kyrkor, prastgardar och torp. P4 Miarson ligger Marso gard
som horde till Hjulsta gard. Idag bestér en stor del av Marson av sommarstugeomraden med
hus fran 1960-talet och framat. (Riksantikvarieambetet, 2017) I Figur 6 ses Haradskartan
1905-11 tillsammans med dagens strackning av riksvag 55.

Firden langs vég 55 erbjuder ménga chanser till 1anga utblickar i det 6ppna landskapet och
ut mot Milaren. Hjulstabrons utformning ar val anpassad till det 1aga, omgivande
landskapet och har pé grund av sina estetiska och konstruktionsmissiga varden klassats
som kulturbro av Trafikverket. Det innebir att den ingér i en grupp av drygt 120 broar som
enligt Trafikverket dr de mest bevarandevirda i Sverige. (Vagverket, 2005)
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Figur 6 Vig 55 inlagd med réd linje pé Haradskartan fran 1905—-11. Hér ses torpen vid norra brofdstet liksom
den gamla vigen genom nuvarande byn Sundtorp som fdrjan till Agnesund utgick i fran. Karta fran
Lantmadteriet, bearbetad av KMV forum. (Lantmdteriet, 2017)

5.2.2. Skyddade kulturvarden och utpekade kulturmiljer

Riksintresse

Omrédet mellan Enkoping och Hjulstabron ingar i ett riksintresse for kultur; Enkopings-
Nis. Motivtexten lyder "Omrade med flera betydande gods av medeltida ursprung samt
stora girds- och bygravfalt, 6vergivna bytomter, bronséldersrosen och medeltida kyrkor

med préstgardar. Enskilda minnesmarken av intresse dr Svinnegarns trefaldighetskalla och
storhogen Haralds kulle” (K57, instiftat 1987). Riksintresseomradena i lanet sdgs éver under

2014 men beslut har dnnu inte tagits om revideringar i motivtexter och avgransningar. For
riksintresseomradet Enkopings-Nis har en utvidgning i sydvistra delen vid Stromsta
foreslagits. I Figur 7 illustreras riksintresset.
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Kommunalt intresse

Enkdopings kommun har pekat ut en nagot storre yta an riksintresseomrédet som regionalt
kulturmiljointresse, Herrgardslandskapet sydvast om Enkoping (En 25). I Figur 7 illustreras
det kommunala kulturmilj6intresset.

Fornldmningar

I brons nérhet finns tva fartygslamningar i vattnet véaster om bron, Enképings-Nas 254 och
258. Det forstnamnda &r ett cirka 18 x 5 m stort kravellbyggt traskrov med jarnbultar, enligt
matt fran sonarbild. Utifran fartygets konstruktion bedoms det vara fran forsta halften av
1900-talet. En dykbesiktning gjordes i samband med arkeologisk utredning i juni 2013
(Riksantikvarieambetet, 2017). Det andra vraket, nr 258, ar i tvi delar med sammanlagd
langd och bredd pa ca 23 x 8m. Objektet identifierades under efterbearbetning av
sjoméatning utférd 2016-09-01 av Sjofartsverket.

Oster om brons norra fiste ligger inom ett 70-tal meter tva gravfilt med sammanlagt cirka
40 stensittningar och gravhogar. Gravfilten har hoga upplevelseviarden trots att det ena
gravfaltet delvis ar skadat av en grustakt. Troligen finns dven en boplats i narheten men
laget for den ar inte kdnd. Tre platser med torplamningar ligger vister om norra brofistet,
Enkopings-Nis 72:1, 177 och 174. Det ar husgrunder, killargropar, spisrose, en brunn m.fl. I
kronldge pa hojd i blockig skogsterrang finns tva stensittningar Enkopings-Nis 181 och 183.
Dateringen ar troligen &dldre jarnélder eller bronsalder vilket innebér att fler limningar fran
samma tid kan vintas patraffas i narheten.

P4 Marson berors inga fornlimningar men en stensittning finns en bit soderut Oster om vig
55, Enkopings-Nas 62:1. Vid stranden vister om brofastet syns lamningar och ett par hus
fran en traiimpregneringsindustri fran 1970-talet. Limningarna bestar av betongkajer som
troligen tillhort industrin. Det finns ocksa en vdg som mynnar ut i vattnet pd samma plats
vilken kan vara anslutning till en vintervig. I Figur 7 ses de skyddade fornlamningar med
rod farg och 6vriga kulturhistoriska ldmningar med bl farg.
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Figur 7 Bilden till vinster visar riksintressets avgrédnsning med rosa linje och det kommunala kulturmiljéintresset
inom skrafferad yta. Bilden till héger visar skyddade fornlimningar med réd firg och évriga kulturhistoriska
ldmningar med bla firg. Karta av KMV forum. (Lénsstyrelsen, 2017) (Riksantikvariedmbetet, 2017).

Bebyggelse och kommunikationer
I Hjulstabrons ndrmaste omgivningar finns inga byggnadsminnen eller annan skyddad
bebyggelse.

Hjulsta ar en av herrgdrdarna med medeltida ursprung i riksintresseomradet Enkopings
Nis. Sateriet ligger nira den plats dir 6verfarten sedan gammalt skett fran vastra Uppland
till Sédermanland. Till herrgarden leder en lang allé och flera dldre vagstrackningar finns
kvar i omgivningen. De skyddade ekbackarna vid bron var en av Hjulsta séteriets
beteshagar. Ca 300 m vister om bron ligger Sundtorp, en mindre samlad bebyggelsegrupp
bestaende av delvis om- och tillbyggda fritidshus eller torp samt kataloghus frin andra
hilften av 1900-talet. Har fanns tidigare flera torp som ldg under Hjulsta- Nytorp, Kragen,
Lugnet och ytterligare ett ej namngivet bostille. Genom Sundtorp passerade den gamla
landsvégen som delvis finns kvar. Liangs vigen star en mycket gammal ek vilken dr skyddad
som naturminne. Innan Hjulstabron byggdes 1953 fanns har ett farjeldge som férband
Sundtorp med Aspon séder om Mirson, dir landsvigen anslot vid Agnesund. Oster om bron
lag Hjulsta brygga till vilken en vig ledde ner frén siteriet. Vagen finns delvis fortfarande
kvar liksom ett par hus vid Sjostugan. Intill brofistet pé vastra sidan finns idag en
fritidsbétsklubb.

P& 1960-talet exploaterades stora omraden pa Marson for fritidsbebyggelse. Under senare ar
har dock allt fler fastigheter 6vergatt till att bli permanentbostader, vilket bl.a. har inneburit
manga om- och tillbyggnader. Dagens bebyggelsebestédnd ar av blandad karaktar och alder,
frdn ungefiar mitten av 1900-talet och framat. Café Brofistet ar beldaget utmed vag 55, precis
intill Hjulstabron, med utsikt 6ver vattnet.
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Figur 8 Bilder fran Sundtorp och den gamla vigen ner till farjeldget.

Hjulstabron som kulturbro

Hjulstabron ingar i en "Nationell plan for bevarandevirda broar” som omfattar 121 stycken
broar vilka bedoms som de mest bevarandevirda ur ett nationellt, kulturhistoriskt
perspektiv (Viagverket, 2005). Motivet till utpekandet av Hjulstabron var dess eleganta
utformning i Mialarlandskapet, det rérliga fackverksspannet och firgsiattningen. Den
beskrivs som Sveriges lidngsta svangbro byggd ir 1953 och med den ovanliga kombinationen
av fackverkskonstruktion och att vara 6ppningsbar. Den ir troligen den enda bron i sitt slag
i hela landet. Bron ir en i raden av anslutande kontinuerliga balkbroar i samma fargskala
over Milaren. Inventeringarna som foregick den nationella planen gjordes pa uppdrag av
Banverket och Vagverket och innefattade bade jarnvags- och vigbroar. Inventeringarna var
dels inriktade pa dldre broar och dels pa broar byggda av industrisamhallets
konstruktionsmaterial stal och betong (Sven Olof Ahlberg och Bengt Spade, 2001).

Figur 9 Hjulstabrons fackverkskonstruktion till vinster och bron sedd frén Mdrsén pa hégra bilden.

5.3.  Naturmiljo

5.3.1. Norra omradet

Hela den norra delen av utredningsomradet bestér av ett varierat landskap, med stora
arealer odlingsmarker uppblandade med skogsmiljoer av olika slag. Centralt i den s6dra
delen av norra omrédet ligger Hjulsta ekhagar, vilken bestir av betesmarker och lundmiljéer
med ett stort inslag av gamla ekar. Langs Malarens strand strax sdder om ekhagarna finns
en strandskog som domineras av klibbal. Strax 6ster om Hjulsta ekhagar finns en strandidng
vid Milarens strand.
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Storre delen av den Gstra och centrala delen av det norra omrédet utgors av odlingsmark.
Har forekommer enstaka dkerholmar och solitédra trad. I det nordostra hornet finns gérden,
Hjulsta séteri, som omges av dldre trad och betesmarker. I det norra omradets vastra del ar
landskapet mer skogsdominerat, med ett blandskogsomrade i den nordvistra delen. S6der
om skogsomradet finns ytterligare dkermark, med inslag av enstaka dkerholmar. S6der om
akermarken finns ett skogsomréde, vilken i norra delen bestér av grandominerad
produktionsskog och i sédra delen blandskog. I sydvistra delen av det norra omradet finns
en del bebyggelse, uppblandat med 16vskogspartier och mindre besténd av tallskog.

Naturreservat Hjulsta ekhagar och Natura 2000-omrdrdet Hjulsta sciteri (SE0210165)
Naturreservatet och Natura 2000-omradet ligger i stort sett inom samma granser. Omradet
ar beldgget norr om Hjulstabron och delas pd mitten av riksvag 55, i en vistlig respektive
Ostlig del. Omradet domineras av smékuperad betesmark, framforallt ekhage med inslag av
hassellund. Inom omrédet finns flera fornlamningar. Omrédet ar ett av de finaste
ekomrédena i Uppsala lan. Hjulsta ekhagars omgivningar bidrar dven till det skyddade
omradets status, dd det omges av ytterligare ek- och ddellévsomriden med hoga
naturvirden.

Den 6stliga delen av omradet bestir av en beteshage glest bevuxen med ek, varav ett flertal
ar grova. Det véstra omradet dr mer slutet och ar av lundkaraktar, dock har en restaurering
av hagmarken gjorts under de senaste &ren. Aven hir finns ett flertal gamla och grova ekar. I
Figur 10 ses forekomsten av inmétta ekar (gul prick) och ekar med kidnda héligheter (rod
prick).

Figur 10. Férekomsten av inmdtta ekar (gul prick) och ekar med kénda hdligheter (réd prick). (Calluna, 2017)
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Liangs Milarens strand finns ett omrade som domineras av klibbal. T den syddstra delen
finns en stranddng som har fuktidngsvegetation. Langs vattenlinjen finns en vassbard.

Betade hagar med gamla ekar och andra ddell6vtrad ar perfekta livsmiljoer f6r en méngd
skyddsvirda insekter, kirlvéaxter, lavar och svampar. Omradet &r livsmilj6 for den ovanliga
laderbaggen, vars larver utvecklas i ihaliga gamla 16vtrad. Hjulsta ekhagar ir ett av de
nordligaste fyndomrédena av laderbagge. Forekomst av laderbagge innebar &ven att flera
andra arter med naturvardsvirde forekommer, till exempel aterfinns mulmknéappare.
Omradet ar aven rikt pa sméfaglar.

5.3.2. Sodra omradet

I omrédet s6der om bron finns framforallt ett varierat skogslandskap, men det finns dven
Oppna marker. Storre delen av omradets norra del bestér av strandskog utmed Mailaren och
hir finns bade 16v- och barrtradsdominerade skogsomraden. Strax Gster om brons féste
finns en liten stranding.

I den vistra delen av den sddra delen av omradet finns en hel del bebyggelse i framforallt
tall- och granskog, men langst i soder 6kar inslaget av 16vtrad. I den 6stra delen av omradet
iar inslaget av 6ppen mark storre. I dessa 6ppna marker finns sma 16vskogsdungar och
troligen dven en fruktodling. Strax vister om det 6ppna omradet forekommer bebyggelse i
skogsmarken, vilken bestér av bade barr- och 16vskogar.

5.3.3. Skyddade omraden och arter

Framforallt ar det i det norra omrédet som det forekommer skyddad natur. Skyddsformerna
ar naturreservat — Hjulsta ekhagars naturreservat, Natura 2000-omrade - Hjulsta séteri, ett
naturminne, generellt biotopskydd samt strandskydd. Strandskyddet omfattar dven
Malarens strand i det sodra omradet. Naturreservatet och Natura 2000-omrédet ligger i
stort sett inom samma gréanser, se Figur 11.

Naturreservat Hjulsta ekhagar

Hjulsta ekhagar ar ett naturreservat enligt 7 kap 4 § MB. Omradet ar pé totalt 23 ha.
Huvudsyftet med reservatet ar att skydda laderbagge och andra arter som ar beroende av
gamla lovtrad, samt bevara och dterskapa dess livsmiljoer. Syftet dr dven att bevara biologisk
mangfald och viardefulla naturmiljoer genom att bevara och aterskapa livsmiljoer for
vardefulla arter som framforallt 4r knutna till betade ekhagar. (Lansstyrelsen Uppsala,
2000)
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Figur 11 Naturreservat Hjulsta ekhagar, Natura 2000-omrdde samt naturminne. (Naturvérdsverket, 2017)

Natura 2000-Hjulsta scteri (SE0210165)

Natura 2000 ir en skyddsform som ska bevara viardefull natur med stod av tvd EU-direktiv:
fageldirektivet och habitatdirektivet. Bevarandesyftet med Natura 2000-omradet Hjulsta
séteri 4r att bevara eller aterstilla gynnsamt tillstand for de prioriterade bevarandevarda
naturtyperna fuktiang och tradkladd betesmark samt arten ldderbagge. Omradets storlek ar
23,4 ha.

Inom omradet forekommer tva ingdende naturtyper enligt art- och habitatdirektivet, se dven
Figur 12:

e 6410 — Fukta ng (0,91 ha)
e 9070 — Tra dkla dd betesmark (20,34 ha)

Det kravs att fuktidngen betas for att den ska behalla sin bevarandestatus, vilket den gors
idag. Bevarandetillstindet for tradkladd betesmark ar delvis ogynnsamt pd grund av
otillrackligt bete och en del problem med igenvaxning. Den restaurering som gjorts kommer
dock bidra till battre forutsattningar. (Lansstyrelsen Uppsala, 2017)

For omréadet finns en ingdende art enligt art- och habitatsdirektivets bilaga 2:

e 1084 — La derbagge (Osmoderma eremita)

Bevarandetillstdndet for laderbaggen enligt bevarandeplanen ar ogynnsamt (Linsstyrelsen
Uppsala, 2017).

23



S

Grans Natura 2000

6410 - Fuktiingar / o
[2®.8 2070 - Tradkiadd betesmark l N AS- B
0 70 140 210 280 u .
1:5 000 A © Lantmateriet/Lansstyrelsen

Figur 12 Utbredning av naturtyper klassade enligt Natura 2000, karta fran ldnsstyrelsen Uppsala.
(Ldnsstyrelsen Uppsala, 2017)

Naturminne

En ek vaster om Hjulsta ekhagar vid Sundtorp ar naturminnesmarket enligt 7 kap 10 § MB.
Placering av eken aterfinns av den lila pricken i Figur 11. Naturminne ar en skyddsform for
enstaka siaregna naturforemaél som till exempel trad.

Generellt biotopskydd

Odlingslandskapet i utredningsomrédets norra del innehéller férmodligen flera smabiotoper
som omfattas av det generella biotopskyddet enligt 7 kap 11 § MB. Utifran ortofoto kan
atminstone flera dkerholmar ses och odlingslandskapet innehéller troligen enstaka
odlingsrosen, stenmurar och smavatten. Dessa ar biotoper som har minskat starkt, och ar
vardefulla f6r manga vaxt- och djurarter.

Strandskydd

Strandmiljéerna i bidde den norra och sédra delen av utredningsomradet omfattas av
strandskyddet enligt 7 kap 13 § MB. P& s6dra sidan giller generellt strandskydd vilket
innebar att 100 m fran strandkanten, bade pa land och i vattenomrédet (4ven under
vattenytan), omfattas av strandskyddet. Pa norra sidan giller utvidgat strandskydd vilket
innebar att skyddet giller p& land upp till 300 m fran strandlinjen. Strandskyddet illustreras
i Figur 13.
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Figur 13 Strandskydd pd norra och sédra sidan (Ldnsstyrelsen, 2017).

Vattenmilj6

Hjulstabron gar 6ver Hjulstafjairden som ingar i vattenférekomsten Oxfjarden (SE660124-
15648) i Mélaren. I Figur 14 illustreras utbredningen av vattenférekomsten Oxfjarden.
Vattnet klassas som naturligt da det idag inte bedoms vara kraftigt modifierat eller
konstgjort (VISS, 2017). Hjulstafjarden &r en relativt smal passage i Milaren vilket medfor
forhallandevis kraftiga stromningar fran vaster mot oster. I omréadet kring bron finns lek-
och uppvixtomraden for fisk. Yrkesfiske forekommer i omrédet.

Figur 14 Vattenférekomst Oxfjdrden, karta fran VISS (VISS, 2017)
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5.4.1. Miljokvalitetsnormer for ekologisk och kemisk status

Miljokvalitetsnormer enligt férordningen (2004:660) om forvaltning av kvaliteten pa
vattenmiljon beskrivs nedan.

Oxfjardens ekologiska status bedoms som méttlig med kvalitetskrav att uppna god ekologisk
status till &r 2027. Omradet ar paverkat av hoga halter naringsdmnen och 6vergodning.

Oxfjarden uppnér ej god kemisk status. Detta motiveras med att tillaitna halten for
kvicksilver 6verskrids i biota. I Sverige idag anses kvicksilverhalten i fisk 6verstiga
gransvirdet i samtliga ytvattenférekomster. Den frimsta anledningen till att
kvicksilverhalterna i vattnet ar fér hoga ar internationella luftnedfall. Oxfjirden uppnar inte
heller god status med avseende pa polybromerade difenyletrar (PBDE). PBDE ar en
industrikemikalie som framst anvinds som flamskyddsmedel i bl.a. textil, mobler,
plastprodukter, elektroniska produkter och byggnadsmaterial. PBDE sprids till miljon via
lackage fran varor och avfallsupplag, samt via atmosfariskt nedfall fran 1dngviga
lufttransporter.

Kvalitetskrav pa kemisk ytvattenstatus ar god kemisk ytvattenstatus med undantag for
polybromerade difenyletrar (PBDE) samt kvicksilver och kvicksilverforeningar. Undantagen
ir givna pd grund av att problemet har en sddan omfattning och karaktir att det i dagslaget
saknas tekniska férutsiattningar att atgiarda det.

Det finns inga indikationer eller sarskilda skil att anta att ndgot av vattendirektivets
prioriterade &mnen, forutom kvicksilver, skulle foreligga i forhéjda halter i
vattenférekomsten. Vilket innebar att Oxfjardens kemiska ytvattenstatus exklusive
kvicksilver bedoms som god.

5.4.2. Markavvattning och hydrologi

Mailaren ar mottagare av det rinnande vatten som identifierats inom utredningsomradet.
Detta giller bade avrinning fran naturliga och hardgjorda ytor. § For mer information om
avvattning se rapport for Avvatitningstekniska forutsdttningar.

Inga grundvattenférekomster finns identifierade inom utredningsomradet.

5.4.3. Skyddade omraden

Mailaren anvinds for dricksvattenuttag, vilket 4ven gor att Oxfjarden skyddas enligt
vattendirektivets artikel 7. Malaren ska langsiktigt forsorja cirka 2 miljoner manniskor med
dricksvatten.

Oxfjarden &r ett skyddat fiskevatten enligt Forordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer
for fisk- och musselvatten. Omradet uppnér ej god status. Problemet ir att syrgashalten

regelbundet underskrider riktvirdet i de djupare vattenlagren samt 6vergodning.

Inom vattenforekomsten finns Angsén som #r skyddat enligt Natura 2000 PA
Fageldirektivet samt Natura 2000 SCI Habitatdirektivet.

Omrédet ar ett riksintresse for yrkesfiske enligt 3 kap. 5 § MB.
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5.4.4. Paverkan fran Malarprojektet

Oxfjarden paverkas av Malarprojektet. I Oxfjarden kommer muddring, deponering och
sprangning ske. Muddring kommer ske Oster och vister om bron. Springning kommer ske
Oster om bron. Deponering av muddringsmassor kommer ske sydvast om Marson.
Sjofartsverket har tillstdnd enligt Malarprojektet att anldgga ett paseglingsskydd i direkt
anslutning till Hjulstabron, massor frén Malarprojektet planeras anvéindas till anlaggning av
skyddet. Samtliga konsekvenser som uppstar bedoms i Mélarprojektet vara temporira. For
vaxtplankton, vattenvixter och fagel bedoms ingen negativ konsekvens uppsta medan for
bottenfauna och fisk bedéms en liten negativ konsekvens uppsté (Sjofartsverket, 2014).
Enligt Mélarprojektet innebér driftskedet ingen negativ konsekvens for vattenmiljon.

5.5. Hélsa och sdkerhet

5.5.1. Miljokvalitetsnormer luft

Inga mitningar har genomforts pa plats for att kontrollera de ingadende parametrarna i
Luftkvalitetsforordningen (2010:477). Beraknade dygnsmedelviarden ar 2015 f6r omrédet
enligt Ostra Sveriges Luftvardsforbund ar 18—25 pg/ms for partiklar (PM10) samt 9—15
pg/ms for kviavedioxid (NO.). Berdkningarna baseras pa utslapp och matningar i regionen
och halterna giller tvd meter ovan mark for ett meteorologiskt normalt ar (SLB-analys,
2017). Miljokvalitetsnormer for PM10 ar 50 pug/ms3 och normen for NO, dr 60 pg/ms. Inga
miljokvalitetsnormer for luftkvalitet 6verskrids idag och bedéms inte heller gora det till f6ljd
av projektet. Detta eftersom antalet trafikanter inte bedoms 6ka 6ver bron.

5.5.2. Buller och vibrationer

Det finns idag en befintlig transportinfrastruktur inom utredningsomradet vilket innebar att
de som bor vid bron redan paverkas av buller. Inga bullermétningar eller
vibrationsmatningar finns att tillga i dagslaget. Trafikverkets riktlinje "Buller och
vibrationer fran trafik pa viag och jarnvig”, 1 januari 2016 kommer att anvindas i projektet.
Denna innehaller riktviarden for buller och vibrationer och bygger pa de riktvirden f6r buller
som riksdagen beslutat om for bostdder vid nybyggd eller vasentligt ombyggd infrastruktur
(Forordningen (SFS (2015:216)) om trafikbuller vid bostadsbyggnader), vilket blir aktuellt i
véagplanen for Hjulstabron.

Enligt riktlinjerna bor ljudnivaerna vid bostadsbyggnader ej 6verstiga riktvardena 55 dBA
ekvivalentniva vid bostadsbyggnadsfasad och 55 dBA ekvivalentniva vid uteplats. Vid en
uteplats i anslutning till bostad géller en maximal ljudniva pa 70 dBA. Inomhus bor
ekvivalentnivierna ej 6verstiga 30 dBA ekvivalentniva och 45 maximal ljudniva. Riktvirden
for vibrationer dr 0,4 mm/s i utrymmen dir manniskor stadigvarande vistas, framst
utrymmen f6r sémn och vila.

5.5.3. Farligt gods

Riksvag 55 ar en primar transportvag for farligt gods, vilket medfor en hogre riskniva for
béde minniskor och milj6 i omradet kring viigen. Aven farleden anviinds for transportering
av farligt gods.

En riskanalys eller en riskbedomning ska goras for att bedoma risknivan, samt for att utreda
vilka eventuella atgarder som krivs eller rekommenderas.
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5.6. Fororenade omraden

I nérhet till befintlig bro finns ett identifierat omrade som potentiellt kan vara fororenat
enligt MIFO. Omradet ar enbart identifierad och ej vidare klassificerad enligt MIFO
(Lansstyrelsen, 2017). Platsen har anviants som upplidggnings- och omlastningsplats for
timmer. Omradet ligger pé sodra sidan, vaster om befintlig bro. Om ny brostriackning gar
over detta omréade kravs markmiljoundersokningar for att sidkerstilla fororeningsgraden.

Asfalten i befintlig bro och vég kan pé grund av hog alder innehélla stenkolstjara,
provtagning av viagen dr aktuellt innan rivning av befintlig asfalt. Det finns &dven en
smabédtshamn och ett gammalt farjeldge pd norra sidan, véaster om befintlig bro, som kan
vara potentiellt fororenade. Beroende pa var ny brostrackning hamnar kan det vara aktuellt
att ta markmiljoprover dven i detta omrade. For mer information kring fororenad mark se
PM Markmiljoinventering.

5.7. Rekreation och friluftsliv

Hela Milaren utgor ett riksintresse for rorligt friluftsliv enligt 4 kap 2 § MB. Riksintresset
innebdar att Milarens Oar och strinder med en helhet av natur- och kulturmiljovarden ar
viktiga. Sarskilt utpekat ar att turismens och friluftslivets intressen ska beaktas.

Omradet ingar dven i ett riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap 6 § MB. Omradet har sarskilt
goda forutsittningar for berikande upplevelser i natur- och kulturmiljoer samt for
friluftsaktiviteter pa land och vatten.

Fritidsbatar passerar farleden under frimst sommartid. Det finns en privat smabatshamn pa
den norra sidan, vaster om bron. P& sodra sidan, 6ster om bron finns ett café som ar 6ppet
under sommartid.

Det finns vandringsstigar i Natura 2000-omréadet med bilparkering pa den vistra delen. Det
finns idag ingen gang- och cykelvag 6ver bron eller langs med riksvag 55. I Enkopings
kommunovergripande 6versiktsplan foreslas en potentiell gang- och cykelvig 6ver bron och
langs med riksvig 55 (Enkopings kommun, 2014).

5.8. Klimat och energi

Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa viganlaggningar for att uppna en effektiv
drift och ett underhéllsvanligt, kostnadseffektivt vag- och jairnvagssystem. Alla fordndringar,
ny- och reinvesteringar i anldggningen utfors ur ett LCC-perspektiv med mélséttning att
minimera livscykelkostnaderna.

5.9. Geoteknik

En separat rapport géillande Redovisning av tidigare bergtekniska och geotekniska
undersokningar tas fram parallellt med denna rapport dar de kinda geotekniska
forutsattningarna sammanfattas. Kartor fran SGU, broritningar och undersokningar som
utférdes pa 1940-talet ligger till grund f6r bedémningarna.

I Figur 15 presenteras befintliga jordlager. Jordlager vid den norra banken ar till
overviagande del postglacial finlera och sandig morén. Jordlager pa sodra sidan ar vara
sandig morin. Vattendjupet i Hjulstafjarden for broomradet varierar mellan 3—12 m. I
Hjulstafjarden néira bron antas det 6versta jordlagret huvudsakligen vara glacial lera.
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Maiktigheten av lerlager under den befintliga bron varierar mellan 2 — 18 m. Under dessa
lager finns ett kompakt/hért lager stenig moran och berg. I det sédra omrédet finns morén i
omrédet runtom en liten 6, som bron passerar. Soder om bron ligger vigen pa en 530 m lang
konstgjord bank.

m Gyttjelera (eller lergyttja)
Ij Postglacial finlera
I:l Postglacial finsand
Ij Postglacial sand

H'{'u;‘sfa- :,jf:': fiarden

[: Glacial lera
E Sandig moran
- Urberg

T—,

Figur 15 Utdrag ur Jordartskartan (SGU, 2017) som visar de éversta jordlagret i omrddet.

I Tabell 2 4r de ingéende befintliga vig- och brodelarna listade tillsammans med sina
respektive kinda geotekniska forutsattningar.

Tabell 2 De respektive vig- och brodelarna med tillhérande kdnda geotekniska forutsdttningar. Informationen
dr baserat pd broritningar frén 1950.

Geotekniska forutsattningar

Norra vigbanken Vattendjup mindre 4n 3 m

(Hjulsta)
Ler- eller gyttjelager som vilar pa hart packad bottenmoran

Brodelen Vattendjup mellan 3—12 m
Lerlager (maktighet ca 5 — 18 m) som vilar pa hért packad
eller mycket hart packad stenig morén och berggrund.
Pélarnas medellangder varierar mellan 5,5 och 18,5 m.
Exakt djup till berggrund &r okand

Sodra vagbanken (ca Vattendjup mindre dn 5 m

530m ling vigbank mot

Mirson)
Fyllning under vigbanken med sand och grus. Lerlager
(1,5 — 6,5 m méaktighet) bortmuddrades innan fyllning.
Moran vid relativt grunt djup
Narmast i soder ligger berggrunden nira sjobotten
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Informationen som presenteras i Tabell 2 ar framst baserade pé broritningarna fér den
befintliga Hjulstabron och geotekniska unders6kningarna fran 1940-talet. I Figur 16 visas

ett utdrag fran en utav broritningarna.

el

0, P Biome e ‘
Hord Jpiaremso

22 | w428
' Tl brokdingd = 5175 o

Figur 16 De befintliga grundldggningsférutsdttningarna fér Hjulstabron. Pinnmo dr en dldre beteckning for ett
hdrt sammanpackat och osorterat jordlager. Befintliga brostéd dr enligt Trafikverket grundlagda med platta pa
naturlig botten av mordn (5 stod) eller med trdpdlar (9 st. stéd). Bottnen utgérs av dy eller 16s lera (mdktighet
2-18 m) pd ett tunt lager friktionsjord pd mordn eller berg.

5.10. Sammanstalining av skyddade omraden

Inom utredningsomrédet finns flera olika riksintressen och skyddade omréden, dessa
sammanstills nedan.

¢ Riksintresse yrkesfiske sjoar enligt 3 kap 5 § MB

¢ Riksintresse kulturmiljévéard enligt 3 kap 6 § MB

¢ Regionalt kulturmiljévardsintresse, Enkopings kommun

¢ Skyddade fornlamningar enligt 2 kap KML

¢ Riksintresse rorligt friluftsliv enligt 4 kap 2 § MB

¢ Riksintresse friluftsliv enligt 3 kap 6 § MB

o Riksintresse sjofart - befintlig farled enligt 3 kap 8 § MB

¢ Riksintresse vig - befintlig enligt 3 kap 8 § MB

¢ Naturreservat enligt 7 kap 4 § MB

e Natura 2000 enligt art- och habitatdirektivet

¢ Naturminne enligt 7 kap 10 § MB

e Generellt biotopskydd enligt 7 kap 11 § MB

e Strandskydd enligt 7 kap 13 § MB

e Skydd som dricksvattensforekomst enligt vattendirektivets artikel 7

e Skyddat fiskevatten enligt Férordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk-
och musselvatten

e Hjulstabron som kulturbro enligt “Nationell plan fér bevarandevirda broar”,
Trafikverket
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6. Planerade atgarder och krav

6.1. Teknikbyggnad

Oppning och stingning av Hjulstabron styrs fran en kontrollbyggnad som varit i drift sedan
bron anlades. Systemet som anvidnds baseras pa manuell styrning och kraver bemanning.

Da bron anlades nyttjades konstruktionen for att forlagga kablar, vilket pa den tiden var ett
val beprévat sitt att utnyttja ett byggnadsverk optimalt. I fortsatt arbete behéver lage pa
kablar utredas.

For en ny 6ppningsbar bro kravs en ny kontrollbyggnad. Den nya teknikbyggnaden kan i sa
fall baseras pa total fjarrstyrning, vilket innebar att styrningen skots fran en lamplig
driftcentral. En ny 6ppningsbar bro ska anpassas till gillande foreskrifter betraffande el och
sdkerhet samt for att forbattra arbetsmiljon vid service och underhall. Det ar dven viktigt att
en ny bro utformas for att vara mer anpassad till underhallsarbeten.

6.2. Funktionella och tekniska krav

I denna handling beskrivs endast de tekniska aspekterna i generella termer. Ett separat
dokument med en teknisk beskrivning tas fram parallellt med denna handling for att
summera och forklara viktiga tillaimpningar och krav som géller for Hjulstabrons
utformning (Kravstdllningsanalys Hjulstabron). Den nya bron ska byggas enligt géllande
krav som giller for vagar och broar i Sverige och i Europa.

Under byggnationstiden behover avstindet fran befintlig bro till ny bro vara storre for en
sviangbro dn vad avstdndet behover vara for en klaffbro eller lyftbro. Storre avstdnd behovs
aven for en svingbro jamfort med en klaffbro dven i det slutgiltiga utférandet. Den
seglingsfria bredden for sjofarten méaste vara minst 50 m om bron placeras si att fartygen
kan hallen en rak kurs. Om bron placeras snett 6ver farleden jamfért med om fartygen kan
hélla rak kurs, behover brospannet 6kas for att fartyg ska kunna passera sidkert. For en icke
Oppningsbar bro utgor inte detta nigra storre konstruktionsméssiga svarigheter.

Oppningstiderna for bron kan paverka utformningen av bron. Bade i form av antalet gdnger
som bron behdver 6ppnas varje dag och hur linge den behéver vara 6ppen. For broar som
kraver manga brooppningar per dag kan det ur trafikeringssynpunkt vara fordelaktigt med
en hogre bro eftersom mindre fartyg da har mojlighet att passera under den utan att den
behover 6ppnas.

6.3.  Alternativ for broutformning

Utformningen av vagmiljo och bro ska ha en medveten gestaltning och ta hinsyn till och
vara vil anpassad till omgivningen med en utformning och material som star sig 6ver tid.
Malet ar att hitta helhetslosningar som ger bade en funktionell och trafiksiker anldggning
samtidigt som natur- och kulturmiljévarden varnas och intrdnget i landskapet upplevs sa
litet som mojligt. Underhéll och skotselaspekter ska noga beaktas i utformningen for att
anldggningen ska kunna forvaltas och utvecklas over tid. Sarskild vikt ska laggas vid brons
gestaltning och landskapsanpassning med anledning av dess visuella paverkan pa
omgivningen och dess viarden. En enhetlig och proportionerlig design ska efterstriavas. Det
ar aven viktigt att den utformas pa ett satt som mojliggor for en kapacitetskning pa
sjofartstrafiken. I Figur 17 presenteras en skiss av alternativa lagen for ny vag och bro.
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Figur 17 Skiss av féreslagna Idgen fér véigen och bron véster och 6ster om den befintliga bron. | skissen ses
alternativ A (inom det ljusbla skuggade omrddet), alternativ B (rosa linje) samt alternativ C1 och C2 (gul linje).
Den exakta strdckningen for vdgen och bron dr inte faststdlld och efter val av alternativ mdste ldget preciseras
ytterligare. | skissen redovisas ¢éven farleden som en tunn bla linje i vattnet. (Skiss av Bosch Slabbers tuin- en
landschapsarchitecten)

For projektet finns tre ungefirliga hojder identifierade — 41, 17 och 6 m. En hogbro med
segelfri hdjd pa ca 41 m behover inte vara 6ppningsbar men en bro med seglingsfri hojd pa
ca 17 eller ca 6 m maste vara Oppningsbar for att sjofarten ska kunna passera. En medelhog
bro med omkring 17 m seglingsfri hdjd majliggor for fler fritidsbatar att passera utan att
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brooppning kravs jamfort med en 1ag bro p4 omkring 6 m. Bland de 6ppningsbara broarna
ar klaffbron den vanligaste, men dven lyftbroar och svingbroar férekommer. Det system
som anvinds for Hjulstabron idag ar en sviangbro. De identifierade h6jderna och vanligaste
Ooppningsbara broarna ar presenterade i Figur 18 nedan.

¥ o r n/l\n

N
i

~g—— [T

— e

=

Figur 18 Principskiss éver de valda broalternativens olika férutsdttningar. Till vénster illustreras de olika
héjderna som dr relevanta for projektet och till héger de vanligaste 6ppningsanordningarna. (Skisser av ZJIA
Zwarts&Jansma Architechten)

En lyftbro skulle kunna ta 6ver landskapsbilden och utgora ett allt for stort landmarke,
varfor den har forkastats som ett alternativ i detta skede. En lyftbro kraver namligen
omkring 60 m hoga torn for att vigbanan ska kunna lyftas upp nir fartyg ska passera under
den.

I borjan av projektet fanns flera olika valmgjligheter identifierade f6r brons utformning och
lage. I det har skedet har projektet valt att gé vidare med fyra av dessa (Alternativ A, B, C1
och C2). I det fortsatta arbetet kommer dessa alternativ att ytterligare undersokas for att
avgransa vilken typ av utformning som ar lamplig for Hjulstabron. De alternativ som finns
nu presenteras i Figur 17 samt Figur 19.

Alternativ A: En ny ej 6ppningsbar hogbro langt till vister om den befintliga bron.
Ungefarligt lage redovisas i Figur 17 som en ljusbla skuggning vister om den befintliga bron.
Hogbron far en segelfri h6jd om ca 41 m. Eftersom ldget pd hogbron hamnar snett 6ver
farleden behover den seglingsfria bredden vara storre dn 50m.

For cyklister och fotgdngare anses inte denna 16sning vara mest attraktiv pa grund av den
stora hgjdskillnaden. Alternativet har fordelen av att den inte gir genom Natura 2000-
omrédet och inte kraver styrning for sjofarten.

Pé den s6dra sidan kommer bron att ansluta till ett lige dér det tidigare fanns ett farjeldge

och vig till farjelaget. Darfor antas inte denna 16sning behova paverka sommarstugorna pa
den sodra sidan.
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Alternativ B: Byta ut de rorliga delarna av den befintliga bron. Stéden pa 6mse sidor
méste i sé fall bytas ut och forstarkas. Den 6ppningsbara delen méste dven breddas.
Resterande delar av bron kommer dessutom att inom en relativt snar framtid ocksé att
behova bytas ut/renoveras.

Under byggtiden anses detta alternativ vara svart eftersom det inte finns négra naturliga
ersattningsvagar varken for fartyg eller bilar. Det anses heller inte vara en lika ldngsiktig
16sning eftersom bron i alternativ B far en kortare livslangd jamfort med de 6vriga
alternativen. I det slutliga skedet har detta alternativ dock férdelen av att det inte behover ta
mer mark i ansprak.

Alternativ C1: En ny klaffbro ungefar 100 m 6st om den befintliga bron med en segelfri
hojd pa ca 6 m. Strickningen medfor att vagen endast skir i utkanten av Natura 2000-
omradet och inte heller paverkar de mycket gamla haltraden som ar viktiga habitat for
laderbaggen. Nagra enstaka yngre trad kan behova tas ned.

Alternativ C2: Som alternativ C1 men med ca 17 m segelfri h6jd.

Alternativ A Alternativ B

’*—&—r—r‘ﬂﬂ‘ﬁ/z } L= =

Figur 19 Principskisser av de fyra olika alternativen. (Skisser av ZJA Zwarts&Jansma Architechten)
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7. Effekter och deras tankbara betydelse

De olika broalternativ som utreds innebér varierande paverkan pa trafikering och
miljopaverkan. Vasentliga miljoaspekter som &r av vikt for detta projekt bedoms vara:
landskapsbild, kulturmiljo, naturmiljo, vattenmiljo, hilsa och sdkerhet samt paverkan under
byggskedet.

7.1. Landskapsbild

Planerade forandringar har en paverkan pa landskapets karaktir, funktion och relation. Hur
landskapsbilden péverkas bestams av vilket typ av bro och lokalisering som valet slutligen
faller pa.

En hogbro (41m) innebér foljande for- och nackdelar:

» Ger fran bron en vacker utsikt 6ver omgivande landskap
« Bron kan uppfattas som dominerande i landskapet

En 1ag bro (6 eller 17 m) innebar foljande f6r- och nackdelar:

« Kontakt med vattenbilden
« Bron kan uppfattas som mindre dominerande i landskapet

7.2.  Kulturmiljo

Effekter pa kulturmiljoé 4r beroende av broalternativ och lokalisering. Fornlamningar kan
komma paverkas beroende pa lokalisering och broalternativ.

Péverkan pé eventuella nyfynd av fornlamningar kan klargoras forst efter att eventuell
arkeologisk utredning genomforts.

7.3.  Naturmiljo

Effekter pa skyddad natur dr beroende av vilket broalternativ och lokalisering som viljs.

En forlust av naturvarden (till exempel avverkning av trad) har troligen stor paverkan,
framforallt giller detta livsmiljoerna i den tradkladda betesmarken. Detta ar en artrik miljo
(till exempel for insekter, kryptogamer, figlar och fladderméss) och hir kan till och med
forlust av enskilda vardefulla trad ha paverkan pé biologisk mangfald i omradet, beroende
péa tradets egenskaper och rumsliga lokalisering. Eftersom vag 55 gar igenom
naturreservatet och delar upp den tradkladda betesmarken i tvad delomréden, finns dven risk
att mojligheterna till spridning mellan delomradena forsvagas om trad forsvinner i
anslutning till vigen. Traden i den tradklddda betesmarken och de arter som ar knutna till
dem &r dven kansliga for beskuggning.

Fuktingen ar kéanslig for paverkan pa hydrologin, och kan darfor paverkas negativt av diken
och dréanering. Detta bor dven gilla for markfloran i den tradkladda betesmarken. En
decimering av arealen fukting har troligen en negativ paverkan pa arealkravande arter,
exempelvis faglar.
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Smabiotoperna som omfattas av det generella biotopskyddet, och de arter som ar knutna till
dem, kan komma att piverkas negativt, beroende pa hur vigen dras genom
odlingslandskapet. Om exempelvis en dkerholme férsvinner eller minskar i areal, kan detta
ha negativa effekter pé arterna som lever dar (exempelvis kirlvaxter, insekter och faglar).
Dessutom kan detta ha en negativ pidverkan pé en storre skala, eftersom landskapet vid
forlust av smébiotoper blir mera homogent. Detta missgynnar framforallt arealkravande
arter som behéver ett varierat och heterogent landskap, exempelvis ménga fagelarter, men
det kan ocksd ha negativ pdverkan pé arters mojligheter till spridning.

Ingrepp i den strandskyddade zon kan paverka organismsamhillena som lever dir. Zonen
dir land och vatten mots ar ofta artrik, med arter som dr anpassade till dessa forhallanden.
Forandringar i strandens lutning kan helt férandra forhallandena, vilket missgynnar arter
som lever dar. Fysiska hinder, exempelvis hardgjorda ytor eller objekt, forandrar
strandmiljon drastiskt och kan forsvara spridningsvégar for strandlevande arter. Dessutom
kan vattenvegetation i grunda vikar karaktar och artsammanséttning forandras, vilket kan
ha negativ paverkan pa fiskforyngring eller pa akvatiska insekter.

7.4.  Vattenmiljo

Vattenmiljon kommer att paverkas av projektet och omfattning av paverkan ar beroende av
broalternativ och lokalisering. En ny bro bedéms kunna ha positiv padverkan pa
vattenomséttningen om befintlig brobank helt eller delvis ersétts med bropelare. Projektet
ska inte forsdmra vattenomsittningen i omradet, utan konstruktionen ska medfora att den
ar oforandrad eller forbattras.

Avstandet till grundvattenférekomster ar sa langt att det inte bedéms rimligt att de kan
paverkas.

Med bakgrund till de vattenskyddsobjekt som finns identifierade i projektet, finns specifika
krav pa utslapp av vigdagvattenutslapp. Dagvatten fran vigbanan ska tas hand om i ett
slutet system och fér inte sldppas ut direkt till recipienten. Dimensioneringen av systemet
ska anpassas utifran viaganlaggningens och omgivningen.

7.5. Halsa och sakerhet

Paverkan pa miljokvalitetsnormer for luft bedoms inte 6verskridas oavsett val av
broalternativ och lokalisering. Efter fardigstillande kan en liten positiv paverkan ske
gillande luftkvalitén da trafikflodet 6ver bron forbéttras.

Riktlinjer for buller och vibrationer bedéms inte 6verskridas oavsett val av broalternativ och
lokalisering. Hur narboende paverkas av bullerstorningar kommer utredas vidare.

En ny bro kommer ha positiv effekt for farligt gods da den kommer vara trafiksikrare dn den
befintliga bron.

7.6. Fororenad mark

Om ny brostrackning gér pa vaster sida om befintlig bro kommer potentiellt férorenad mark
paverkas, annars bedoms ingen paverkan ske. Vid paverkan av férorenad mark kommer
atgirder ske utifrdn provtagningsresultat. Befintlig vigbeldggning kan innehélla
fororeningar och kommer hanteras vidare i kommande arbete.
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7.7. Rekreation och friluftsliv

Den barriareffekt som finns for méanniskor samt sméavilt och klovvilt bedoms inte forandras,
da trafikflodena inte bedoms férandras. Om ny vagstracka forlaggs utanfér Hjulsta ekhagar
forsvinner den barriareffekt som idag finns i omradet. Det finns dven majlighet till
forbattrade rekreationsvirden och minskad barridreffekt f6r manniskor 6ver bron, i form av
en gang-och cykelvag 6ver bron. Om en hogre bro (cirka 17 m) d4n dagens viljs sa skapar det
forutsittningar for planskild passage tvirs vigen.

7.8.  Konsekvenser under byggtid

Under byggtiden kommer stérningar och paverkan att uppsté, hur omfattande dessa blir ar
beroende av lokaliseringen. Byggande av en bro kraver transportvigar i terrangen och
massor kommer att schaktas, flyttas, 1dggas upp och nyttjas som byggmaterial. Det kommer
dven kravas etableringsomraden for tillfillig uppstillning av arbetsbodar, maskiner,
material och brinsle. Paverkan under byggtid kan dven besta av temporira bullerstérningar,
damning, grumling, vibrationer och forsdmrad eller begriansad framkomlighet och
luftkvalité. Arbetena kan dven innebira 6kade utslapp fran maskiner under
anliaggningsarbetet.

Péaverkan under byggnationstid bedoms ha liten negativ paverkan och vara kortvarig under
begrinsad tid for samtliga storningar.

Miljokvalitetsnormer for fiskevatten gallande upplost syre, uppslammade fasta substanser,
syreforbrukning och spill av mineraloljebaserade kolviten kan péaverkas kortvarigt. En
inskrankning for fritidsbatar under byggtid och rivning kan uppkomma.

8. Fortsatt arbete

8.1.  Trafikering

Genom att multiplicera ADT med ett trafikupprikningstal kan en uppskattning for
trafikeringen goras. Enligt trafikuppriakningstalen kan allts& ca 7300 ADT forvintas for
striackan 6ver Hjulstabro. I Vagplanen antas dérfor ADT 2040 vara 7300 fordon/dygn.
(Trafikverket, 2017) Det finns dock inget som tyder pé att antalet fordon som trafikerar vag
55 kommer att 6ka specifikt till foljd av projektet. Forandringar som férvantas i vagnatet ar i
ovrigt framst att passager ska bli sdkrare, bade lings och tvirs vig 55.

Effekter pa trafikering beror till stor del pa broutformning och broalternativ. En ny bro
kommer ge 6kad framkomlighet och 6kad trafiksdkerhet for samtliga nyttjare. En ny bro
skulle dven minska risken med att bron inte stannar i 6ppet lage, vilket ar ett problem med
befintlig bro. Om en 1ag bro viljs kommer troligen andelen gang- och cykeltrafik 6ka.

Mailarprojektet innebir att antalet fartyg som trafikerar farleden kommer minska nagot,

daremot kommer fartygen bli storre. Antalet fritidsbatar bedoms inte forandras. Det finns
idag tva farleder varav enbart den sédra ar 6ppen for fartyg, den norra ar stangd.
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8.2.  Planlaggning

Det fortsatta arbetet foljer den arbetsging som ar beskriven i avsnitt 3.1. I Figur 20
presenteras en oversiktlig tidsplan 6ver kommande aktiviteter som ar kopplade till
planldggningsprocessen for projektet.

//Vér & Sommar 2017 Host 2017 Vér/sommar 2018 Hést/vinter 2018 Vinter 2018

* Lanststylelsen beslut om BMP * Trafikverket beslut om val av * Vagplan status * Vagplan status * Vagplan status
« Naturvirdesinventeringar alternativ att studera vidare Samradshandling samt MKB Granskningshandling Faststallelsehandling
« Faltundersokningar geoteknik, * Lansstyrelsens godkdnnande * Kungorande och granskning * Lansstyrelsens yttrande
vattenmiljo av MKB o Trafikverket begaran om
faststallelse

Figur 20 Urval av ndgra viktiga tider och aktiviteter for projektets fortsatta arbete.

Detta samradsunderlag ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora betydande miljépaverkan (BMP). Utformningen av den fortsatta
planldggningsprocessen beror bland annat pa det beslutet. Lansstyrelsen kommer fatta
beslut om BMP under viren 2017. Om ldnsstyrelsen beslutar att projektet kan innebéra
BMP ska en Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprattas. MKB kan i sa fall vara klar for
godkidnnande av Lansstyrelsen under varen 2018. Om projektet inte bedoms medféra
betydande miljopaverkan sammanstills tinkbara miljoeffekter i en miljobeskrivning.

Naturvirdesinventering och geologiska faltundersokningar ar planerade att genomforas
under sommaren och hosten 2017. Eventuella arkeologiska utgravningar gors efter val av
brolokalisering. Utredningsarbetet gillande olika broalternativ fortsatter och 16per parallellt
med framtagande av vigplanen. Trafikverket ska fatta beslut om placering for vigen och
bron samt vilken utformning av bron som ska utredas vidare. Under hosten 2017 ska
Trafikverket lamna besked om vilket broalternativ som ska studeras vidare. Valt
broalternativ ska sedan optimeras vidare och nar markbehov borjar ta form, i vigplanens
samradshandling, kallas berorda fastighetsdgare med brev till ett sirskilt samradsmote pa
orten. Samrad pa orten planeras under varen 2018. Nar viagplanen ar klar stills den sedan ut
for granskning. Projektets mélséttning ar att detta sker vr/sommar2018. Berorda
fastighetsidgare kommer att fa underréttelse om att planen finns tillgénglig for granskning,
samt att synpunkter kan skickas in till Trafikverket. Uppdaterade ritningar kommer att
laggas ut pa Trafikverkets webbplats vid samrad pa orten och sedan i samband med
granskningen.

Samrad med myndigheter, organisationer, enskilda samt olika intressegrupper kommer att
héllas vid flera tillfdllen. De samrad som genomf6rs kommer att dokumenteras i protokoll,
tjansteanteckningar och minnesanteckningar. Den samlade samradsprocessen kommer att
dokumenteras i en samradsredogorelse.
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Inkomna synpunkter sammanstills och Trafikverket begir lansstyrelsens slutliga yttrande.
Vagplanen genomgar sedan faststillelseprovning enligt Lagen om byggande av véag. Forst
nar vagplanen ar faststilld och har vunnit laga kraft kan en entreprenor upphandlas och
bygget av viagen och bron paborjas. Mojlig byggstart ar tidigast &r 2021, dock finns det dnnu
ingen finansiering faststilld for bygget av bron.

P4 Trafikverkets hemsida publiceras aktuella handlingar och dokument l16pande under
projektets ging.

8.3.  Viktiga fragestallningar och kommande arbeten

Det finns ett flertal viktiga frégor att hantera i det fortsatta arbetet med véagplanen for
Hjulstabron. Bland annat kommer vigens strackning och utformning av viag och bro att
preciseras. Om ny mark tas i ansprak, kommer utredningar goras for att bedoma om och hur
land- och vattendrag paverkas och om tillstand, dispenser eller anmélningar kravs. De
tillstdndsprovningar som blir aktuella kommer i den méan det dr mgjligt att integreras med
varandra.

Arbetena med att anldgga en ny bro kommer innebdra att en tillstindsansokan for
vattenverksamhet krévs, vilken s6ks hos Mark- och miljodomstolen. En tillstindsansékan
for vattenverksamhet med tillh6rande MKB kommer att beskriva vilken hdnsyn som gors
samt de skyddsatgarder som foreslas for att minimera negativa konsekvenser.
Anldggningspéaverkan pa miljo- och stromningsforhallanden i broldget kommer utredas dels
for driftskedet och dels for byggskedet. Pdverkan under byggnationstid ska minimeras med
hjalp av skyddsétgarder och ett kontrollprogram ska uppréattas. Paverkan i driftskedet
kommer dven beaktas for viagplanen.

Kommande inventeringar i vattenmiljon beroér sediment och bottenfauna i berorda
bottenomréden. Fisk utreds utifrdn kontakt med fiskeféreningar och yrkesfisket samt
underlag frén befintliga databaser och provfisken. Stromningsforhallanden utreds utifran
existerande modell framtagen av SMHI. Fysikaliskkemiska utredningar for att kunna
utvirdera ekologisk status och bedoma risken att status i vattenforekomsten férsamras.

Om ny brostrackning pa ett betydande sitt paverkar miljon i Natura 2000-omrédet kommer
tillstand sokas hos ldnsstyrelsen. Det ar inte var verksamheten eller dtgirden ska bedrivas
eller vidtas som ar av betydelse vid provning, utan vilken effekt eller paverkan verksamheten
kan f& pa Natura 2000-omrédet. I ans6kan kommer en MKB bifogas som innehéller alla
uppgifter som behovs for en provning av tillstindet.

Fortsatta naturmiljostudier omfattar bland annat naturvirdesinventering p& den norra och
sodra sidan. Studierna omfattar dven fordjupad artinventering av laderbagge med utredning
av gynnsam bevarandestatus. I det fortsatta arbetet med vagplan kommer alternativ som
inte paverkar omradet undersckas. Den paverkan som eventuellt sker pd omrédet kommer
motiveras och minimeras. Vid behov kommer dven en kompensationsplan tas fram.

Fortsatt samrad ar aktuellt med ldnsstyrelsen om hanteringen av kulturmiljoomradet, till
exempel gillande arkeologiska utgravningar.

Utover det som namns ovan kommer foljande fragor kommer att dgnas sarskild
uppmairksamhet i det fortsatta arbetet:
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Samordning med andra infrastrukturprojekt (t.ex. Malarprojektet)
Samordning under byggtiden med Sjofartsverket for anldggningsarbeten som
kraver stop i sjofartstrafiken

Planjuridiska frigor s som markansprik, detaljplaner, ledningsritter, servitut
eller nyttjanderatter samt hantering av bygglov kommer att klarldggas och hanteras
Projektering av vaganlaggning med tillh6rande tekniska anlaggningar,
ersiattningsvigar, servicevagar och byggvigar

Vagsplaneprocess med samréds-, gransknings- och faststéllelseskeden
Miljokonsekvensbeskrivning eller miljobeskrivning

Platsundersokningar med avseende pd omrédets geoteknik och vattendjup vid
vallarnas sidor

Eventuell markmiljéundersékning och provtagning

Eventuell vattenprovtagning i brunnar och grundvattenror

Riskutredning farligt gods

Bullerutredning
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